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El sistema de inflado de llantas Hendrickson
TIREMAAX® esta disponible en dos versiones:
TIREMAAX® EC (control electronico) y TIREMAAX® CP
(presion constante).

Este documento describe el procedimiento de
instalacion, servicio y diagnostico del sistema de
inflado de llantas Hendrickson TIREMAAX EC.
Solamente es aplicable a los sistemas TIREMAAX EC.

Si necesita informacion de instalacion, servicio y
diagnostico para el sistema de inflado de llantas
Hendrickson TIREMAAX CP, consulte la publicacion
L995SP, Procedimientos de Instalacion, Servicio y
Diagnostico TIREMAAX CP, disponible en
www.hendrickson-infl.com.

Las descripciones y especificaciones en esta
publicacion estan actualizadas a la fecha de
impresion.

Hendrickson se reserva el derecho de eliminar o
modificar sus modelos y/o procedimientos y cambiar
especificaciones en cualquier momento sin previo
aviso.

Cualquier referencia a marcas registradas en esta
publicacion son hechas como ejemplos del tipo de
herramientas y materiales recomendados, y no
deberdn ser considerados mandatarios. Materiales y
herramientas equivalenfes pueden ser usados.

AVISO IMPORTANTE

Palabras de Riesgo (como Advertencia o Precaucion)
aparecen en varios lugares de esta publicacion. La
informacion acentuada con alguna de estas palabras
debe ser considerada todo el fiempo. Algunas notas
adicionales son utilizadas para enfatizar dreas
importantes de los procedimientos y proveer
sugerencias para una rapida reparacion. Las
siguientes definiciones aclaran el uso de estas
palabras.

/\ ADVERTENCIA: Indica riesgos o practicas
inseguras las cuales PUEDEN
resultar en lesiones personales
severas o la muerte.

/\PRECAUCION: Indica riesgos o practicas
inseguras las cuales pueden
resultar en dafios a los equipos o
lesiones personales menores.

NOTA: Informacién adicional de servicio no cubierta
en los procedimientos de servicio.

El no seguir las instrucciones, ni utilizar
herramientas, materiales y partes recomendadas
mencionadas en esta publicacion pueden poner en
riesgo la seguridad personal del técnico u operador
del vehiculo.

Siempre use partes de repuesto originales
Hendrickson.

La informacion en esta publicacion es lo mds exacta
posible. Sin embargo, Hendrickson no acepta
ningun reclamo de garantia basado en la
informacion incluida.
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PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

INFORMACION GENERAL

ACERCA DE ESTE MANUAL

Este manual es proveido para conocer el Sistema de
Inflado de Llantas Hendrickson TIREMAAX® EC. Este
manual provee la siguiente informacion:

¢ Informacion General
e Operacion

e Componentes

e |nstalacion

e Servicio

e Diagnostico

e Glosario

DESCRIPCION DEL SISTEMA

El Sistema de Inflado de Llantas TIREMAAX EC esta
disefiado para automdticamente inflar las llanfas que
se encuentren por debajo de su presion de aire
objetivo usando aire comprimido del tanque de aire.

NOTA: Para que el TIREMAAX EC funcione
adecuadamente, la presion del tanque de
aire del remolque debe ser mayor que la
presion objetivo. El TIREMAAX EC solamente
permite que la presion disponible del fanque
de aire alcance las llantas. No es capaz de
suministrar presion arriba de la presion
disponible en el tanque de aire.

Los sellos y las mangueras permanecen sin
presurizar cuando el sistema no esta activamente
verificando o inflando las llantas. El indicador
montado en el remolque se encenderd cuando la
presion de aire de una o mas llantas este abajo de
20 psi 0 m@s, 6 cuando ocurra un problema con el
sistema. Cuando el indicador del remolque se
enciende, se puede obtener informacion adicional de
diagnostico a fravés de los codigos de parpadeo del
foco LED en el ensamble del controlador del
TIREMAAX EC. Consulte la seccion Descripciones de
Caodigos de Parpadeo en la pdgina 35 para mayores
detalles de diagndstico. El indicador del remolque no
se encenderd por requerimientos minimos de inflado
de menos de 20 psi para prevenir la distraccion del
operador cuando no Se requiere accion.

Si una llanta esta baja, las llantas restantes estan
protegidas de pérdidas de presion por valvulas check
integradas a cada manguera.

CARACTERISTICAS
e |ndicador encendido cuando las llanfas estan bajas
mas de 20 psi

e Verifica la presion de las llantas cada 10 minutos

e Lineas y sellos no presurizados cuando no se esta
inflando

e |ndicador encendido solo cuando se requiere
servicio (no en cada proceso de inflado)

e No presuriza el tubo del eje (ayuda a prevenir la
confaminacion de los sellos de aire)

e Fugas en las lineas y sellos no presurizaran las
terminales de la rueda

e Sin ventilacion en la terminal de la rueda; previene
que entren confaminantes por la fapa de la maza

e Valvulas check en todas las mangueras

e \erificacion o llenado manual de presion disponible
en las mangueras

¢ Deteccion de llanta con fuga

e Filtro reparable en la valvula solenoide de entrada
ayuda a mantener las lineas y los sellos limpios

e Programado de planfa a una de 13 presiones
objetivo posibles (70, 75, 80, 85, 90, 95, 100,
105, 110, 115, 120, 125 0 130 psi)
seleccionada por el cliente. Una herramienta de
programacion manual opcional esta disponible
para programar la presion objetivo a otro valor que
no sea el valor de fabrica

e Un filiro del eje previene la contaminacion de la
maza y permite que cualquier fuga de aire de la
terminal de la rueda salga a través de la manguera
de ventilacion del eje

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA

® Rango de presiones objetivo: 70 a 130 psi
e Exactitud de presion: 1%
e |ntervalos de presion: 0.5 psi

e |ntervalo de verificacion de presion: 10 minutos

e Requerimiento de corrienfe: <240 m\W espera
(a 12VDC) 15.6 W inflando

e \/oltaje de operacién minimo: 9 volts
e Rango corriente del indicador: 50-350mA

e Capacidad de inflado (una llanta): 10 psi en aprox.
dos minufos

PESO DE LOS COMPONENTES
e Ensamble del Controlador

e |inea de Aire y Conectores

3 Ibs.
1 Ib. por eje
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e Arnes 1 0z. (est.)
1.4 oz (ABS)
e Separador de la tapa de maza 1 Ib. por eje

(si es requerido)

e Materiales para terminal rueda
Llantas duales
Llantas sencillas anchas

e Kit de indicador de luz

OPERACION

OPERACION DEL SISTEMA

Para asegurar que el sistema esta funcionando, el
operador debe verificar que ocurra una verificacion
del bulbo del indicador por medio de dos parpadeos
(un segundo encendido, un segundo apagado, un
segundo encendido, luego apagado) cuando el
remolque es alimentado. El sistema es alimentado
del “circuito azul” en el conector del remolque de siete
pines. Después de que la verificacion del bulbo del
indicador es completada, el foco LED del ensamble
del controlador del TIREMAAX® EC (ver figura 27 para
la ubicacion del foco LED) parpadea un codigo que
representa el valor de la presion objetivo actual. Los
codigos son los siguientes:

1.7 Ibs. por lado
1.4 Ibs. por lado

1.8 Ibs.

1 parpadeo = 70 psi

2 parpadeos = 75 psi

3 parpadeos = 80 psi

4 parpadeos = 85 psi

5 parpadeos = 90 psi

6 parpadeos = 95 psi

7 parpadeos = 100 psi
8 parpadeos = 105 psi
9 parpadeos = 110 psi
10 parpadeos = 115 psi
11 parpadeos = 120 psi
12 parpadeos = 125 psi
13 parpadeos = 130 psi

Después de que el codigo de valor de presion
objetivo ha sido parpadeado, el foco LED se apaga
por aproximadamente seis segundos para indicar el
final de la secuencia de codigos, luego se enciende
nuevamente y se mantiene encendido constantemente
para indicar que el ensamble del controlador tiene
adecuada alimentacion de corriente.

Una vez encendido, el sistema presurizard las lineas
y medird la presion de las llantas. Si una 0 mads
llantas estan bajas, el sisfema automaticamente
inflard las llantas bajas al valor de presion objetivo.

Las llantas restantes estan protegidas de pérdida de
presion por valvulas check localizadas en cada
manguera de llanta. Si una 6 mds llantas estan abajo
por 20 psi 6 mas, el indicador se encenderd y
permanecerd encendido hasta que las llantas sean
reinfladas dentfro de 20 psi de la presion objefivo. El
sisfema confinda inflando hasta llegar a la presion
objetivo.

Una vez que las llantas estdn a su presion objetivo,
los sellos y mangueras se despresurizan, previniendo
desgaste innecesario en los sellos. El sistema verifica
momentdneamente la presion cada 10 minutos
presurizando las lineas de aire y midiendo la presion
como se describe en el parrafo anterior.

Si el indicador se mantiene encendido, el sistema
esta intentado inflar las llantas pero puede no
mantener la presion de llantas adecuadamente. El
operador debe detenerse y verificar las llanfas para
determinar si es seguro continuar operando el
vehiculo y deberd buscar dar servicio al sistema
inmediatamente.

/\PRECAUCION: Todas las mangueras deben estar
conectadas para que el sistema
funcione adecuadamente. Si
alguna de las mangueras es
removida o estd dafada, el
sistema no podrd inflar ninguna
llanta baja.

REVISION MANUAL DE PRESION
EN LLANTAS

/\ ADVERTENCIA: PARA PREVENIR LESIONES,
SIEMPRE USE PROTECCION EN LOS
0JOS CUANDO DE SERVICIO O
MANTENIMIENTO AL VEHICULO.

NOTA: Las vdlvulas check en las mangueras ayudan
a prevenir pérdidas de presion en las llantas
cuando una manguera es removida. Sin
embargo, puede usted sentir un flujo de aire
en la linea abierfa y una indicacion de presion
baja del indicador si la manguera es
desconectada cuando el sisfema estd
encendido e infenta verificar la presion en las
llantas.
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Medidor de
presion

/

Manguera

Figura 1. Revision manual de presion en llanfas

Para verificar manualmente la presion en las llantas

(figura 1):

e Apague el vehiculo

e Desconecte la manguera para llantas del conector
"T" de la tapa de la maza (o del codo de la tapa
de la maza si se ufilizan llantas sencillas anchas)

e Use un medidor convencional para medir la
presion de la llanta en el exiremo de la manguera

e Reinstale y apriete firmemente con la mano.
Usando unas pinzas, verifiqgue cuidadosamente
que la conexion de la manguera este aprefada

/\PRECAUCION: No sobre apriete la manguera ya
que puede daiar el sello.
Asegurese que las mangueras no
queden estiradas o rozando los
rines.

DESCRIPCION DEL INDICADOR

DOS PARPADEOS AL PASAR CORRIENTE

Cuando se aplica corriente +12 VDG, el indicador
(figura 2) parpadeard dos veces (un segundo
encendido, un segundo apagado, un segundo
encendido y luego apagado) como una verificacion
del sistema y una verificacion del indicador. Si el
indicador no parpadea dos veces al pasar corriente,
el bulbo del indicador puede estar quemado ¢ el
sistema puede no estar funcionando. Verifique que la
corriente adecuada sea aplicada al sistema.

NOTA: El sistema TIREMAAX® EC utiliza el circuito
azul del remolque para alimentacion. Algunos
modelos viejos de fractores no alimentan este
circuito, resultando en falta de alimentacion al
sistema.

INDICADOR ENCENDIDO CONTINUAMENTE

El indicador se encenderd si la presion medida en
una o mas llantas esta baja 20 psi 0 mas de la
presion objetivo en frio. El indicador permanecera
encendido hasta que las llantas sean reinfladas a la
presion adecuada.

Si el indicador permanece encendido por mucho
tiempo, el operador debe detener el vehiculo y revisar
posibles dafos en las llantas. Bajo ciertas
condiciones normales de operacion, el indicador se
puede encender sin haber un dafo aparenfe. Esto
puede ser resultado de cambios en la temperatura
ambiental mientras el remolque esta detenido.
Cuando el sistema es alimenfado por primera vez en
un remolque a una temperatura significativamente
menor que cuando fue operado anferiormente, el
enfriamiento de las llantas puede resultar en una
reduccion de la presion por abajo del 20 psi de la
presion objetivo, encendiendo asi el indicador.
Consulte el Apéndice (figura 49) para ver ejemplos
de los efectos de la temperatura en la presion de las
llanfas.

TOP JAMESTOWNNY
[:JHENDRIGKSON]

I IREMDIAXS

A Pearon 1-866-743-3247
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- /
Ubicacion
tipica del &
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O

E@ﬁ =@

Figura 2. Indicador del remolque
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Adicionalmente, el indicador puede permanecer
encendido como resultado de una fuga mayor en las
lineas de aire 6 fallas en la despresurizacion del
sistema.

COMO OPERA EL SISTEMA

El sistema mide la presion en las llantas a intervalos
de 10 minutos. Para medir la presion, el sistema
carga las lineas de aire con una serie de pulsos. Si
la presion en la linea no ha alcanzado la presién
objetivo después de un periodo especifico de tiempo,
el sistema empezard a inflar las llantas bajas.

Si la presion medida esta baja 20 psi 0 mas de la
presion objetivo, el indicador se encenderd mientras
el sistema infla las llanfas para informar al operador
de una fuga potencial. Una vez que la presion
objetivo es alcanzada, el sistema realiza una revision
adicional para verificar que las lineas de aire se han
despresurizado.

Para prevenir fugas de aire mienfras las lineas de
aire no estdn presurizadas, existe la valvula check en
cada una de las mangueras de las llantas.

Si el indicador se mantiene encendido por un periodo
de tiempo extenso, el operador deberd revisar todas
las llantas para determinar si existen dafios y tomar
acciones correctivas de ser necesario.

COMPONENTES

DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES

En la figura 3 se muestran los componentes
principales del sistema TIREMAAX® EC. Consulte
las figuras 18 a 22 para informacion completa de
mangueras y conectores neumaticos.

MANGUERA PARA LLANTAS (CON VALVULA CHECK

INTEGRADA)

¢ Permite el paso de aire de la "T" de la tapa de la
maza a la llanta

e Valvulas check infegrales en las mangueras
permifen que los sellos y lineas de aire se
mantengan despresurizadas cuando el sistema no
esta verificando o inflando las llantas

e No requiere modificar el pivote estandar

e Permite la revision de la presion y el llenado de las
llantas en el extremo de la manguera

JUNTA ROTATIVA
® Provee un medio para pasar aire de una espiga de
eje fija a la tapa de la maza giratoria

e La junta rotfativa esta compuesta de sellos y
baleros. El sello previene fugas de la flecha rotativa

e E| fapon de espiga proporciona una superficie
segura para montar la junta rofativa y provee
venfilacion para la presion de aire en la tapa de la
maza en el caso de que la junta rofativa se dafe

e Bajo condiciones de operacion normales, la junta
rofativa estard despresurizada la mayor parte del
tiempo

ENSAMBLE DEL CONTROLADOR CON UNIDAD DE
CONTROL ELECTRONICO (ECU)
e Soporte de Montaje

e \/dlvulas Solenoide
controlan el flujo de aire a las llantas
separa el conducto del lado de suministro
(enfrada de aire) y el lado de reparto (salida de
aire), ver figura 3

la valvula solenoide de presion de entrada tiene
un filtro reparable para reducir la contaminacion
de la fuente de aire

e Sensores de presion
leen la presion de la llanta
leen la presion de entrada (sirve como una
funcion de verificacion redundante para verificar
la operacion del sensor)

UNIDAD DE CONTROL ELECTRONICO (ECU)

e Utiliza informacion de los sensores de presion para
controlar las valvulas solenoides y asi mantener la
presion de las llantas

e Realiza una verificacion del indicador para
informar al conductor que el sistema estd
alimentado y operacional

e Enciende el indicador cuando la presion medida de
las llantas baja mas de 20 psi de la presion
objetivo

e Detecta fallas y despliega codigos de servicio a
tfravés del foco LED en el ensamble del controlador

e Proporciona un soporte de diagnostico a fravés de
los codigos de parpadeo

e Permite que la presion objetivo de las llantas sea
reprogramada usando una herramienta de
programacion manual opcional

L818SP E
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Indicador
Qi TOP HESTOWN NY

?\’.\
(Y rerig

mon 1-866-743-3247
DOT P2PC L 85

T

Amés principal (interface J560)

\

-
f

(P,

Ensamble del Controlador Tapa de maza y mangueras
NOTA: Consulte las
Guarda (no usar figuras
ECU Vdlvulg €omo escalon) 18- 22 para
informacion
S completa de
Sensor de / ¢ *
Soporte de presion \r/n 32333325
montaje Ensamble de neumdticos
manguera ‘
Sensor de Lado de
presion reparto Junta rotativa v L Ensamble do
(salida de \ 4 manguera
aire)
NOTA: La manguera
‘ para llantas debe
estar conectada %
Lado de / directamente al
L . pivote de la llanta
SUTIH&STT&) Solenoides y al conector *T”. Guarda alterna
(entrada de No ufilice usada en mazas
aire) extensiones de HUS® con tapa de
pivofe. maza atornillable
instalada. La guarda previene que las mangueras
de acero trenzado desgasten los rines.
Figura 3. Componentes de TIREMAAX® EC
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INSTALACION
MATERIALES Y SUMINISTROS

Adicionalmente a las partes suministradas el
instalador debe agregar lo siguienfe:

e Tapa de maza* (excepto si esta pre-instalada en
un eje vestido)

e Dispositivo para instalar el tapon de la espiga*
(figura 9), excepto si el tapon ya esta instalado en
el eje desde fabrica

e |ineas de aire y conectores (figuras 18 a 22)
e |ndicador y cable (figura 17)

e Herramienta de programacion manual opcional*
para establecer una presion objetivo de llanta (si
se desea una presion objetivo diferente al valor
pre-establecido) (figura 31)

¢ Tornillos de monfaje del ensamble del controlador
(figura 16)

e \/@lvula de profeccion de presion

e Una fuente de aire regulada a ¢ por debajo de la
presion objetivo (para presurizar el sistema y
verificar fugas)

¢ Un conector de aire con un conecfor rapido de
V4 de pulgada (para conectar el fubo de desfogue
en el confrolador y presurizar el sistema para
verificar fugas)

*Componentes Unicos de TIREMAAX® EC,
disponibles solamente en Hendrickson

INTRODUCCION
Identifique el parrafo que describe la condicion de los
ejes de su remolque y proceda como se indica.

e Si el sistema TIREMAAX EC estfa ya instalado en un
eje completamente vestido, pase a la seccion
Instalacion del Ensamble del Confrolador en la
pdgina 22.

¢ Si la manguera del eje y las tapones de las
espigas del sistema TIREMAAX EC estdn ya
instalados en el eje, pase a la seccion Instalacion
de la Junta Rofafiva en la pdagina 18.

e Si los ejes esfan pre-barrenados pero no se ha
instalado ningun componente, pase a la seccion
Instalacion de Componentes en la pagina 14.

e Para instalaciones de campo, empiece con los
procedimientos descritos enseguida.

Espiga HN

Figura 4. Identificacion de espigas de ejes

PREPARACION DEL EJE

A continuacion se describe el procedimiento para
preparar un eje Hendrickson para remolque (figura
4) para instalar el sistema TIREMAAX EC.

NOTA: El sistema TIREMAAX EC no es compatible con
el sistema de tuercas de espiga tipo castillo
(asegurado con chaveta). Use solamente
sistemas de tuercas para espiga de fres
piezas (espigas HN o HP) o el sistema de
tuercas para HUS® (espigas HUS) con el
sisfema TIREMAAX EC. El sistema de tuercas
de espiga PRO-TORQ puede ser usado, pero
requerir@ un kit de espaciador de tapa de la
maza para proporcionar el claro necesario
entre el sistema de tuercas y la junta rotativa.

Figura 5. Preparacion del remolque

10

L818SP E



[Hj PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

/\ ADVERTENCIA: BLOQUEE TODAS LAS LLANTAS 6. Refire el filiro del eje.

ANTES DE EMPEZAR LA
INSTALACION. NUNCA TRABAJE
BAJO UN VEHICULO SOPORTADO
SOLO POR UN GATO.

Bloguee las llantas para prevenir que se mueva
el remolque (figura 5).

Libere el aire del sistema.
Si la terminal de la rueda esta lubricada con
aceite, drene el aceite y deséchelo.

Retire la tapa de la maza.

Retire el fapon de la espiga.

Inspeccione la parte interna de la espiga y
remueva cualquier astilla o sellador.

Inspeccione el interior de la espiga para
asegurar que se puede pasar la linea de aire a
fraves del eje.

Para todas las suspensiones INTRAAX® y
VANTRAAX® - localice los tres tapones de Ya
de pulgada en las ventanas de los envolventes
del tubo del eje, remueva los fapones y siga

a la seccion Insfalacion de Componentes en

la pdgina 14. Si el eje no tiene los agujeros
pre-barrenados, siga en el paso 10 para
detalles de barrenado.

Barrene fres agujeros de /16,
prepare rosca de ™18 NPTF-1

segun ANSI B1.20.3

IMPORTANTE:La orilla de

cualquier
barreno debe
estar al menos
Y2 pulgada de
la orilla de la
soldadura de
filete que cubre
la ventana de
la funda de
refuerzo.

NO barrene

eV
[\ |

Area aprobada  Minimo %2
para barrenar

Ventanas del envolvente del eje

NOTA: Una de las
ventanas de los
envolventes tendrd
dos barrenos (el
segundo barreno es
para la manguera
de ventilacion del
eje). Estos barrenos
deben hacerse
denfro del area
aprobada, pero
suficientemente
separados para
permitir la
instalacion de
conectores (codos)
de 90 grados.

Figura 6. Defalles de barrenado para ejes de suspensiones INTRAAX / VANTRAAX

L818SP E



PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC EHJ

*Despues de barrenar, asegurese
que los agujeros no interfieran con

el método de montaje de la
11.5" 11.6"™ suspension. Si los agujeros
<> |<«—> inferfieren, contacte al departamento
de servicios técnicos de Hendrickson
al tel. (81) 8288-1300.

N
T # Barrene fres agujeros de 7/16
Mitad del eje (equidistante pulg. en la parte superior del

I- |

El agujero del centro
es usado para la

instalacion de la de cada lado de la espiga) eje. Prepare rosca de Va
ventilacion del eje pulg.-18 NPTF-1 segln ANSI
B1.20.3

Figura 6a. Defalles de barrenado del Eje Hendrickson para Remolques

Para Ejes Hendrickson para Remolque - NOTA: Retire las rebabas del interior del eje

localice los tres tapones de 2 de pulgada en el generadas por el barrenado anfes de proceder
centro del eje, remueva los tapones y siga a la con los siguientes pasos.

seccion Instalacion de Componentes en la

pagina 14. Si el eje no fiene los tres agujeros 11. Proceda a la seccion INSTALACION DE
pre-barrenados en el centro del eje, siga en el COMPONENTES en la pagina 14.

paso 10 para detalles de barrenado.

10. Usando la informacion en la figura 6 o 6q,
barrene y rosque tres agujeros de Vs de
pulgada - 18 NPT en las ventanas de los
envolventes del eje (en suspensiones INTRAAX
y VANTRAAX) o a la mitad del eje (en Ejes
Hendrickson para Remolque) en preparacion
a la instalacion de los componentes.

NOTA: En la mayoria de los casos, serd necesario
refirar la matraca y la leva "S" para tener
acceso al area aprobada de barrenado.
Consulte la publicacion L496SP,
Procedimientos de Mantenimiento de la
Terminal de la Rueda (disponible en
www.hendrickson-intl.com), para
instrucciones completas de como retirar Ia
matraca y la leva "S".

L818SP E
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PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

i
H

NOTA: Se muestra espiga
HN, el procedimiento
es igual para

espigas HP y HUS®.

Rutee la manguera
de metal trenzada
dentro del eje

Figura 7. Rufeo de la manguera en el gje

INSTALACION DE COMPONENTES

Consulte los siguientes procedimientos de ensamble
para completar la instalacion del Sistema de Inflado
de Llantas TIREMAAX® EC. Los procedimientos
incluyen:

e |nstalacion de manguera para eje

e |nstalacion del tapon de espiga

e Requerimientos de instalacion de maza

e Instalacion del kit espaciador de tapa de la maza
e |nstalacion de la junta rofativa

e Ensamble de la tapa de la maza

e |nstalacion del ensamble del controlador

e [nstalacion de arnés

e Instalacion de la manguera de ventilacion y las
lineas de aire

e |nstalacion de mangueras para llantas

INSTALACION DE MANGUERA PARA EJE

1. En el lado del tubo del eje que tiene dos
barrenos de Vs de pulgada en la ventana del
envolvente (en suspensiones INTRAAX y
VANTRAAX), rutee la parte delgada de la
manguera de metal frenzado en el barreno mads
cercano a la espiga (figura 7). En Ejes
Hendrickson para Remolque, rutee la parte
delgada de la manguera de metal frenzado en el
barreno mads cercano a la espiga.

2. Asegurando que la manguera se dirige a la

espiga, contine infroduciendo la manguera en
el tubo del eje hasta que la parte delgada de la
manguera salga por la espiga.

3. Rosque el conector de la manguera en el eje y

apriete hasta alcanzar 20 pie-lbs. (27.1 Nem)
de torque (figura 8).

4. Sino esta ya presente, haga una abertura de

una pulgada de ancho en el centro del filtro del
eje y pase la manguera a tfravés de la aberfura.
Meta el filtro del eje por la cavidad de la espiga
(figura 8).

14
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NOTA: Se muestra espiga
HN, el procedimiento
es igual para

espigas HP y HUS®.

Barreno para

manguera de

ventilacion del
eje

Rosque el
conector en el
eje, apriete a 20
pie-lbs. (27.1
Nem) de torque

Figura 8. Manguera para gje instalada

5. Retire el tapon protector de la parte final de la
manguera y sople aire en la manguera para
refirar cualquier rebaba o suciedad.

6. Repita los pasos uno a cinco en el otro lado del
eje. Deje el barreno para la manguera de
ventilacion del eje (figura 8) libre por el
momento. Este barreno serd usado para instalar
posteriormente la manguera de ventilacion del
eje.

INSTALACION DEL TAPON DE ESPIGA
1. En un lado del eje, rufee la manguera del eje a
través del centro del fapdn de espiga (figura 9).

2. Con el agujero de ventfilacion del tapon de la
espiga orientado hacia el buje pivote (figura 9),
coloque el tapon contra la orilla de la espiga.

3. Rutee la manguera en el centro del dispositivo y
presione el tapon en la espiga hasta que el
dispositivo fope en la espiga.

NOTA: El dispositivo regula la profundidad correcta
del tapén. Consulte la publicacion B113SP,
TIREMAAX® EC Profundidad de Instalacion del
Tapon de la Espiga (disponible en
www.hendrickson-intl.com) para detalles
completos de instalacion.

4. Repifa los pasos uno a tres para el otro lado del
gje.

REQUERIMIENTOS DE INSTALACION

DE MAZA

/\ ADVERTENCIA: Se requiere un minimo de
profundidad para el agujero de la
maza cuando se instale el
sistema TIREMAAX EC (figura
10). Este requerimiento de la
maza ayuda a mantener el claro
adecuado entre la junta rotativa y
el sistema de tuercas de la
espiga (figura 10), previniendo
asi el contacto o interferencia
entre estas partes, el cual puede
resultar en la falla de la terminal
de la rueda y lesiones personales
severas o la muerte.

L818SP E
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PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

i
H

NOTA: Se muestra espiga
HN, el procedimiento
es igual para espigas
HP y HUS®.

Filtro
Tap6n de espiga con el agujero
de ventilacion orientado hacia el
buje pivote.

Maneral del
dispositivo

Dispositivo para
fapon de espiga

Manguera de
metal frenzado

Informacion para ordenar la herramienta de instalacion
y el maneral

1 2
I g /
<10 |
Clave Descripcion No. Parte Dimensién “A” | Tipo
Tapén de espiga con 1 Disp. Tapon Espiga | S-28146-1 | 1.75 pulg. HN
el agujero de isD. 4 ; _ _ BO* *
ventilacion orientado 1 Disp. Tapon Espiga | S-28146-2 | 2.50* pulg HP
hacia el buje pivote. 1 Disp. Tapén Espiga | S-28146-3 | 2.75* pulg HP* y HUS
2 Maneral del Disp. | S-27399 — —

* Anfes de Marzo 28 del 2003, Hendrickson manufacturé las espigas HP con dos diamefros infernos de 2.5" y
2.75". Después de esta fecha, el diémetro interno de la espiga HP fue estandarizado a 2.75".

Figura 9. Instfalacion del fapon de espiga

Puede usar cualquier maza con el sistema TIREMAAX
EC siempre que el requerimiento de profundidad del
agujero de la maza (dimension "A" en la figura 11)
se cumpla.

Si la dimension del agujero de la maza es mayor

que o igual que la dimension mostrada en la tabla
de la figura 11, usted puede usar la maza "como”
esta con el sistema TIREMAAX EC.

Si la dimension del agujero de la maza es menor
que la dimension mostrada en la fabla de la figura
11, usted puede aun usar la maza con el sistema
TIREMAAX EC, pero requerird un kit de espaciador de
tapa de maza Hendrickson.

Hendrickson ofrece kits de espaciadores de tapa de
maza para espigas HN y HP para instalar en la
mayoria de las mazas que no cumplen con la
dimension requerida del agujero de la maza.

Cada kit consiste de espaciadores de /5", sellos,
tornillos y arandelas de seguridad de la fapa de la
maza en cantidades suficientes para adaptar un eje.
Los numeros de parte de los kits de espaciadores de
tapa de maza son los siguientes:

TIPO DE ESPIGA NP KIT ESPACIADOR TAPA DE MAZA

HN S-28040
HP S-28093

INSTALACION DE KIT ESPACIADOR PARA

TAPA DE MAZA

Si la maza que intenta usar no cumple con el
requerimiento de profundidad minimo del agujero de
la maza, use el siguiente procedimiento para instalar
el kit de espaciador de tapa de maza.

1. Acomode el espaciador entre los dos sellos
como se muestra en la figura 12.

16
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[H] PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

Profundidad
minima de
agujero de
maza

[

rotativa

Sistema de tuercas
de espiga (fipico)

Figura 10. Requerimientos de maza para TIREMAAX® EC

La dimension “A” es la profundidad minima <A —>
requerida del agujero de la maza para instalar un |

sistema TIREMAAX EC y es medido de la parte %
inferior de la taza del balero a la superficie de S
montaje de la fapa de la maza.

\\AII
TIPO DE ESPIGA
HN HP

Estdndar tres piezas 1.52 pulg. | 1.44 pulg. i

SISTEMA DE TUERCAS

DE ESPIGA

Stemco PRO-TORQ una pieza | 1.69 pulg.|2.12 pulg.

Espiga HP

Figura 11. Profundidad minima del agujero de la maza

L818SP E
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PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC EHJ

2. Instale la fapa de la maza usando los fornillos y | 2. Inserte el tubo del adaptador de la manguera

arandelas de seguridad proporcionadas en el Kit. del eje en la manguera de metfal hasta que la
Apriete los tornillos de la tapa de la maza a manguera tope en el cuerpo del adaptador. No
12-18 pie-Ibs. (16-24 Nem) de torque. deberd haber espacio entre la manguera y el

] adaptador para manguera del eje (figura 13).
INSTALACION DE LA JUNTA ROTATIVA

NOTA: La maza y el tambor deben estar instalados 3. Coloque la abrazadera encima del fubo del
antes de instalar la junta rotativa. adapfador para manguera del eje. Deje un
espacio de '/s a /16 pulgadas entre la
Hay dos tipos de ensamble de junta rotativa (figura abrazadera y el adaptador para manguera del
120a): una con una conexion roscable para la
manguera del eje (produccion actual) y una con __ Produccion actual __ Tipo anterior

conexion con abrazadera para la manguera del eje
(fipo anterior).

@1 Conexion con
| abrazadera para la
- B8 manguera del eje

Conexion
roscable para la
Utilice el procedimiento abajo que corresponda a su manguera del eje

junfa rofativa y tornilleria de manguera del eje

Si su manguera del eje es roscable, no necesita
instalar el adaptador para manguera del eje (figura
12a). Continue con el paso 4.

Si sumanguera del eje tiene el extremo plano, Abrazadera.  Manguera con exiremo plano

necesita instalar el adaptador para manguera del eje z—;m\a
como sigue:

* Adaptador para.
1. En un lado del eje, coloque la abrazadera en la Manguera del ~ Manguera del eje

. ————
manguera de metal frenzado que sale del tapon eje roscable ™~ i
de la espiga (figura 13).

Figura 12a. Conexiones de junta rofativa / manguera del eje

Espaciador

Sello

Tapa de maza

Figura 12. Instalacion del kit de espaciador de fapa de maza

L818SP E
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PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

Ensamble de
junta rofativa

Pinzas

Adaptador
para
manguera
del eje

Abrazadera

Tornillos
T20 Torx

Deje un espacio de /s a /16 pulg.

entre la abrazadera y el ensamble de
@ junta rofafiva
i ——

Abrazadera

Después
de apretar

Sin espacio entre
la manguera y el
adaptador para

manguera del eje

Figura 13. Instalacion de la junta rofafiva

eje como se muestra en la figura 13. Usando las
pinzas (Oetiker®), aplaste la abrazadera para
sujetar la manguera al adaptador para

Empuje el ensamble de la junta rotatfiva /
manguera del eje en el tapon de espiga,
alineando los agujeros de la junta rotativa con

manguera del eje. Las superficies infernas de la los agujeros en el fapdn de espiga.
abrazadera deberdn focarse para alcanzar un
sellado apropiado (figura 13). Continte con el

paso 4.

4. Usando la llave para junta rotativa (figura 13a),
rosque la junta rotativa roscable dentro de la
manguera del eje roscable (o en el adaptador) y
apriete a 30 pulg. Ibs. (3.4 Nem) de forque.

Apriete la manguera del Llave torquimetro
eje roscable (0 el de %" con

adaptador para manguera  palanca de hierro
del eje) a 30 pulg. Ibs.
(3.4 Nem) de forque

NOTA: La llave para junta rofativa sirve para dos
propositos. Ofrece una forma conveniente
para sostener la junta rotativa inmovil
mientras se aprieta la manguera del eje. Y
ya que la junta rotativa es fabricada en dos
partes, los pernos previenen que ambas
mitades de la junfa rofativa roten mientras
que la conexion de la manguera del eje se
complefa, asegurando asi que los agujeros
de montaje en ambas mitades de la junta
rotativa se mantengan alineados.

Llave para
junta rotativa
(disponible en
kit S-29430)

Agujeros de
montaje de la
junta rofativa

Figura 13a. Uso de la llave para junta rofativa

L818SP E
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Figura 14. Ensamble de la junta rofativa instalado

IMPORTANTE: Para alinear los agujeros, gire el

6.

ensamble de la junfa rofativa /
manguera del eje SOLAMENTE A
FAVOR DE LAS MANECILLAS DEL
RELOJ. Esto asegurard que el torque
de la conexion no se pierda.

Inserte los tres tornillos T20 Torx en la junta
rotativa y apriételos al tapon de la espiga
(figura 13). Apriefe los fornillos a 45 +5
Ibs-pulg. (5 %2 Nem) de forque.

Gire la junta rofativa una vuelta completa.
Asegurese que el tubo de aire de acero no haga
contfacto con alguna parte de la espiga o del
sistema de fuercas de la espiga.

Repita los pasos uno al cinco en el otro lado del
eje.

ENSAMBLE DE LA TAPA DE LA MAZA

1.

Pase el sello de la fapa de la maza por el
adaptador y el fubo de salida de la junfa
rotativa.

Lubrique el sello O-ring del adaptador de la junfa
rotativa. Utilice el mismo lubricante que es
usado en la maza 6 una capa fina de grasa #2,
grasa blanca de litio o Vaseline®.

Por la parte interna, inserte el adaptador a fravés
del agujero en la tapa de la maza marcado con
"Air".

4,

Alinie la parte plana del adaptador con la parte
plana antirotacion de la fapa (figura 15).

Observe el indicador de orientacion en la parte
superior de las cuerdas del adaptador (figura 15
vista a). Use este indicador (algunos modelos
tienen un punto, ofros tienen un corte) para
orienfar correctamente el adaptador en el agujero
de la fapa de la maza. Cuando la parte plana en
el adaptador esta alineada correctamente con la
parte plana antirotacion en la tapa de la maza, el
indicador de orientacion estard apuntando hacia
afuera (figura 15 vista b).

/\ ADVERTENCIA: El no alinear la parte plana como

se describe arriba puede resultar
en contaminacion en las
terminales de las ruedas y la
posible falla en las mismas.

No utilice pinzas o algun tipo de llave para
estirar el adaptador hacia arriba del agujero en
la tapa de maza. Esto podria causar que el
adaptador gire antes de que la parte trasera
encaje con la tapa de la maza, pudiendo causar
dafos a la junta rotativa o a la tapa de la maza.

Coloque la contratuerca de seguridad y apriete a
mano. Cuando este asentada correctamente, la
parte superior del adaptador estard al ras (6 un
poco arriba) de la parte superior de la
confratuerca cuando se aprieta a mano (figura
15 vista ¢)

NOTA: Si los rines estdan instaladas, consulte la figura

23 para deferminar la orientacion correcta de
la fapa de la maza. El rin debe estar orienfado
correctamente respecto a la tapa de la maza
para prevenir que las mangueras hagan
contacto con los rines. Si los rines no se
orientan correctamente, se pueden causar
danos en las mangueras.

Instale la tapa de la maza. Si es del tipo
roscable, como las usadas en las mazas HUS,
apriete a 50-100 pie-lbs (68-137 Nem) de
torque. Si es del tipo atornillable, como las
usadas en ofros tipos de mazas, apriete l0s
tornillos a 12-18 pie-Ibs. (16-24 Nem) de
torque.

20
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Tapa de maza

Parte plana

Parte plana en el
antirofacion adaptador

Tubo de la junta rotativa

Cuando este asentada correctamente, la

parte superior del adapfador estard al ras
(6 un poco arriba) de la parte superior de
la confratuerca cuando se aprieta a mono.“

i~

Indicador de
orientacion (puede ser
un punto o un corte)

Adaptador Contratuerca

Las lineas
del
indicador
ubicadas
encima de
la parte
plana,
proveen una
referencia
visual
cuando el
adaptador
es insertado
en la tapa
de maza.

Cuando el adaptador es inserfado
correctamente en la fapa de la
maza, el indicador estara
apuntando hacia afuera
(alejandose de la tapa de maza)

a. b. C.

Figura 15. Ensamble del adaptador con la fapa de la maza

6. Apriete la contratuerca del adaptador a
15 pie-Ibs (20 Nem) de torque.

7. Para mazas lubricadas con aceite, agregue
lubricante hasta el nivel correcto.

L818SP E
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i
H

Cuadro deslizable
Hendrickson K-2

Travesafio

2V
« pulgadas

Agujeros de
16 pulg.

T

Tornillos de
montaje de
3/ de pulgada

— Instale el controlador
de fal manera que el
Travesafo fubo de desfogue

apunte hacia abajo

=

\ Vista lateral
| © Frenfe del remolque
N — <

~<—_ Tornillos de
montaje de
3/s de pulgada

Figura 16. Instalacion del ensamble del confrolador

INSTALACION DEL ENSAMBLE DEL
CONTROLADOR

En las suspensiones deslizables Hendrickson K-2©,
los agujeros de montaje para el ensamble del
controlador estan hechos en el fravesafo delantero
(figura 16). En ofras suspensiones sin los agujeros
de montaje, debe seleccionarse una ubicacion y
barrenarse los agujeros para montar el ensamble del
controlador.

1. Seleccione una ubicacion de montaje para el
controlador tal que se pueda conectar facilmente
al fanque de aire. Monte rigidamente (no instale
aislante de hule) el controlador en una ubicacion
que sea accesible y libre de peligros. Por
ejemplo, en la parte inferna del larguero del
remolque y alejado de las llantas.

Barrene dos agujeros alejados 2% de pulgada
para instalar el soporte de montaje. Sujete el
ensamble del confrolador con dos tornillos de */s
de pulgada (figura 16). Oriente el controlador de
tal manera que este protegido denfro de los
fravesanos y el ECU apunte hacia atras (figura
16).

/\PRECAUCION: EI ensamble del controlador debe
de ser montado verticalmente
con el tubo de desfogue del
solenoide apuntando hacia abajo
(figura 16). Esto orienta
adecuadamente el puerto de
desfogue para prevenir danos.

/\PRECAUCION: No solde el soporte de montaje
del ensamble del controlador sin
primero remover el ECU y las
vdlvulas solenoide del soporte.
Consulte la seccion
Procedimientos de Servicio que
empiezan en la pdgina 46 para
las instrucciones de desensamble
del ECU y las valvulas solenoide.

/\PRECAUCION: Cubra el ensamble del
controlador antes de pintar 6
aplicar corrosivo al remolque para
prevenir tapar los sensores de
presion y los puertos del ECU.

22
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INSTALACION DEL ARNES 1.
El TIREMAAX® EC viene con un arnés estandar de 3
cables de 18 pulgadas de largo (figura 17). El cable
rojo de este arnés es el cable de corriente del
indicador, se conecta al indicador del remolque. El
cable blanco debe ser conectado a tierra y el cable
azul debe de ser conectado a la corriente del
vehiculo 12 VDC. La conexion final de estos cables

es responsabilidad del instalador. Las terminales y 2.
conectores deben ser a prueba de agua, y debe ser
usado un compuesto anticorrosivo en todos los 3.

conectores. Consulte las publicaciones del TMC RP
113, 114 y 704 para prdcticas recomendadas de
instalacion de cables.

Esta disponible un arnés premium de 15 pies de
longitud listo para ABS. Este se conecta al conector
Packard de cinco pines que viene de la inferface
J560 y proporciona una conexion puente del ABS.
Para instalar el arnés del TIREMAAX® EC:

Interface J560 Conector Packard
de cinco pines

r

Estos componentes
son proporcionados
por el fabricante del

Arnés Estandar - Conecte el cable azul a la
corriente del vehiculo y el cable blanco a la
fierra.

Arnés ABS - Conecte el conector Packard macho
de cinco pines al conector que viene de la
inferface J560.

Conecte el ofro exiremo del arnés al ECU.

Instale el indicador en la esquina o lado frontal
del remolque que quede a la vista del espejo
lateral del operador. En tractores con deflectores
de aire muy grandes, puede ser preferible
localizar el indicador cerca de las llantas
traseras izquierdas (cerca de la I[dmpara de
advertencia del ABS). Conecte un lado del
indicador a tierra (se recomienda un cable
interno de tierra, o un cable de tierra dedicado
desde el indicador al enchufe que conecta al
remolque con el tractor).

Amés Amnés Premium
Estdndar listo para ABS
--- <
--
! 1
! 1
~ 1 - .
1 ; Hacia
V) Cable de corriente ol ABS

del indicador

remolque (no se
incluyen con el
TIREMAAX® EC)

Indicador del

|
R

qulje

Utilice un cable
interno de tierra
0 un cable
dedicado desde
el indicador
hasta el enchufe

que conecta al
remolque con el
tractor.

Arnés premium
listo para ABS
alterno

Rojo (corriente
de indicador)

Blanco (tierra)

Azul (corriente
12 VDC)

Figura 17. Instalacion del arnés
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5.

—

N\

Viga de la
4 suspension

Codo 90 grados, Vs pulg

NPT a tubo de %/s pulg

Manguera de

didmetro

/
\ Tapén check (debe

apuntar hacia abajo)

' ' Tapdn check (debe

O O ; "
apuntar hacia abajo

O Q O P 10)

NOTA: Suspensiones INTRAAX / VANTRAAX mostradas,
el procedimiento de instalacion de la
ventilacion del eje es el mismo para los Ejes
Hendrickson para Remolques. En estos egjes, el
tfubo de ventilacion es instalado en el agujero
central (consulte la figura 6a).

frenos enroscada
de %/s pulg. de

Figura 18. Instalacion fipica de la manguera de ventilacion del eje

Rutee el cable de corrienfe del indicador (minimo
16 AWG) y conéectelo al cable rojo del arnés
TIREMAAX EC.

Asegure el arnés y los cables segun se requiera.

INSTALACI(:)N DE LA MANGUERA DE
VENTILACION DEL EJE

1.

Instale un codo de 90 grados, Y pulg NPT
macho a tubo de 3/s pulg, en el barreno de
Vs pulg libre en el fubo del eje (figura 18).

Instale la manguera enroscada de /s pulg de
diametro alrededor del eje. En suspensiones
INTRAAX / VANTRAAX, instale la manguera
enroscada alrededor del eje por dentro de la
viga de la suspension como se muestira en la
figura 18. Si no esta ya instalado, instale el
tapdn check a la manguera asegurandose que
apunte hacia abajo para prevenir confaminacion
(figura 18). Para colocar el tapon check,
deslice el tapon check en el tubo y asegurelo
con la abrazadera proporcionada. No use
pegamento o alguna otra sustancia que pueda
tapar el tapdn check.

/\PRECAUCION: Para prevenir contaminacion del

eje, asegurese que los codos y el
tapdn de la vdlvula estén bien
apretados y el tapén check
apunte hacia abajo.

/\ ADVERTENCIA: Si no se instala adecuadamente
la manguera de ventilacion se
puede presurizar y/o permitir
entrada de agua a la terminal de
la rueda que puede provocar falla
de la terminal de la rueda y
lesiones personales severas o la
muerte.

INSTALACION DE LINEAS DE AIRE

Para una operacion adecuada del TIREMAAX EC®

se requieren longitudes y didmetros correctos de

las lineas de aire. Los siguientes diagramas

(figuras 19-22) muestran las longitudes y medidas
de las mangueras de aire y los conectores requeridos
para completar la instalacion neumdtica del sistema.
Se incluyen recomendaciones para el ruteo de las
lineas de aire.

/\PRECAUCION: Para prevenir que se tuerza la
manguera de aire dentro del eje
cuando se apriete el conector de
la manguera que va al eje, sujete
el conector de la manguera del
eje con una llave.

/\PRECAUCION: Para una operacion adecuada del
TIREMAAX EC se requieren
longitudes y didmetros correctos
de las lineas de aire. Las
longitudes y tamanos deben estar
dentro de los limites indicados.
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/\PRECAUCION: Para una operacion adecuada del | /\PRECAUCION: Para prevenir la contaminacion

TIREMAAX EC se requieren del TIREMAAX EC, no instale
conectores de las lineas de aire conectores en la parte inferior del
correctos. Todas las uniones de tanque de aire del remolque.

dos o mds lineas de Y pulg.
deben incrementarse a %/s pulg,
para mantener un adecuado flujo
de aire.

Sin SURELOK® *En modelos de monfaje por arriba del eje, bujes anchos,
servicio estandar sin SURELOK, es permitido rutear la linea de
control a fravés de cualquier agujero en la viga de la
suspension. Solamente oriente el conector del eje para obtener
el mayor claro entre la matraca y la linea de aire.

Rutee la linea a través de **Eg responsabilidad de los OEM rutear las lineas de aire y
cualquier agujero en la viga orientar el conector del eje para eliminar interferencia enfre la

de la suspension* matraca y la linea de aire.
Aro de hule [ — - ; )
[T Y 7

|

\ /R

Con SURELOK Rutee la linea de aire a fravés del
- agujero en la viga de la suspension o
de la extension de la viga**

H
o=,

00
O
o

Rutee la linea de aire a
fravés del agujero en la
extension de la viga

Aro de hule

Figura 19. Defalles de instalacion sugerida de la linea de control para Modelos Estdndar de Montaje por Arriba del Eje,
Buje Ancho (AAT, HKAT)

Rutee la manguera alrededor de
la viga de la suspension como
se muestra**

Figura 19a. Detalles de instalacion sugerida de la linea de control para Modelos Estdandar de Montaje por Arriba del Eje,
Buje Angosfo (HKANT, AANT, AAZNT)

L818SP E
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d

L]

Rutee la linea de aire a fravés del
agujero en la viga de la suspension**

[

Figura 19b. Detalles de instalacion sugerida de la linea de control para Modelos Estandar de Perfil Bajo, Buje Ancho (AAL 23K,
AAL 26K, AAZL, AAL 30K); Modelos de Servicio Severo de Perfil Bajo, Buje Ancho (AAEDL 30K), y Modelos de Servicio Severo de
Montaje por Arriba del Eje, Buje Ancho (AAEDT 30K)

Rutee la linea de aire a través del
aguijero en la viga de la suspension**

Figura 19c. Detalles de instalacion sugerida de la linea de contfrol para Modelos Estandar de Perfil Bajo, Viga Corfa,
Buje Angosfo (AANLS 20K)

Rutee la linea de aire a fravés del
agujero en la viga de la suspension**

A
|

Figura 19d. Detalles de instalacion sugerida de la linea de confrol para Modelos Estandar de Perfil Bajo, Buje Angosto (AANL)

**Es responsabilidad de los OEM rutear las lineas de aire y
orientar el conector del eje para eliminar interferencia entre la
matraca y la linea de aire.
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1

Frente

Tanque de aire
del remolque
Ensamble del 0

controlador

NOTA: Para mantener un flujo de aire
adecuado, fodas las lineas de aire
T que entren o salgan del ensamble
A del confrolador deben ser de %/
pulgada y fodas las uniones de
dos 0 mds lineas de % pulgada

deben ser suministradas por una
linea de %/ pulgada

A vdlvula de control de altura

..........................

= INCluido con ejes preparados
v = incluid i dos TIREMAAX® EC

Clave Descripcion
Q Linea de aire Tubo de nylon para frenos, %/s pulgada dia. ext, longitud variable
9 Linea de aire Tubo de nylon para frenos, ¥/ pulgada dia. ext, hasfa 15 pies de long. total
/Q Linea de aire Tubo de nylon para frenos, Y pulgada dia. ext, desde 30 hasta 50 pies long. fofal
/Q Conector del eje Codo de 90°, /s pulgada NPT macho a Y2 pulgada NTA
/G Conector manguera eje /s pulgada NPT hembra
G Conector ENTRADA 1/ pulgada NPT macho a ¥/s pulgada NTA
@ Conector SALIDA “T”: /s pulgada NPT macho, %/s pulgada NTA, */s pulgada NTA
0 Ensamble T “T” Ya pulg NPT, 2 conectores % pulg NTA 'y 1 conector %/s pulg NTA (4 conectfores en fotal)
v o Conector ventilacion eje Codo de 90°, Ya pulgada NPT macho a %/s pulgada NTA
/0 Linea de aire Tubo de nylon para frenos, /s pulg. dia. ext; enrollado al eje con tapdn check en la punta
@ Vdlvula proteccion presion  Requiere una presion minima de 70 psi; puede usarse la vdlvula de suspension existente
G Conector SALIDA VPP “T”: Va pulgada NPT macho, %/ pulgada NTA, */s pulgada NTA

NTA = adaptador para tubo de nylon

Figura 20. Diagrama fipico de instfalacion de mangueras TIREMAAX EC — dos ejes con lineas de ¥ y °/s pulgada
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A vdlvula de confrol de altura

NSNS

NS
=1-T~ ]Iz onImlo oo l>]

Ensamble del controlador

Q
S
<
3

Linea de aire

Linea de aire

Conector del eje
Conector manguera eje
Conector ENTRADA
Conector SALIDA
Conector para ventilacion
Linea de aire

Tanque

Buje

Conector

Linea de aire

Vidlvula proteccién presion
@ conector SALIDA VPP

Tanque de aire
del remolque
ad® T Frenfe

NOTA: Para mantener un flujo de
aire adecuado, fodas las
lineas de aire que entren o
salgan del ensamble del
controlador deben ser de
3/ pulgada y fodas las
uniones de dos 0 mds
lineas de Ya pulgada deben
ser suministradas por una
linea de %/ pulgada

............................
.............

/: incluido con ejes preparados TIREMAAX® EC

NTA = adaptador para fubo de nylon
Descripcion
Tubo de nylon para frenos, %/s pulgada dia. ext, longitud variable
Tubo de nylon para frenos, % pulgada dia. ext, desde 10 hasta 25 pies de long. fotal
'/ pulgada NPT macho a % pulgada NTA
Codo de 90°, /s pulgada NPT hembra
'/ pulgada NPT macho a %/s pulgada NTA
“T”: /s pulgada NPT macho, % pulgada NTA, Y pulgada NTA (fres conecfores fotal)
Codo de 90°, Y4 pulgada NPT macho a %/ pulgada NTA
Tubo de nylon para frenos /s pulgada; enrollado al eje con fapén check en la punta
Capacidad de 10 a 20 pulgadas cubicas; Hendrickson numero de parfe A-22357
Y2 pulgada NPT macho a '/s pulgada NPT
/g pulgada NPT macho a ¥/s pulgada NTA
Tubo de nylon para frenos, %/ pulgada, maximo dos pies de longitud
Requiere una presion minima de 70 psi; puede usarse la vdlvula de suspension existente
“T”: Ya pulgada NPT macho, ®/s pulgada NTA, %/s pulgada NTA

Figura 21. Diagrama fipico de instalacion de mangueras TIREMAAX EC — eje sencillo con lineas de Y y %/s pulgada

L818SP E
28
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A vdlvula de control de altura

Q
S
<
3

NSNS

SN
P00000VVORPOO

...............

Ensamble
Tanque de aire del
del remolque controlador

NOTA: Para mantener un flujo de aire
adecuado, todas las lineas de
aire que entren o salgan del
ensamble del conirolador
deben ser de %/ pulgada y

B todas las uniones de dos o

1

Frente

o

mds lineas de % pulgada
deben ser suministradas por
una linea de %/s pulgada

...............

Para agregar ejes (cuatro ejes como
maximo por conirolador)

\/: incluido con ejes preparados TIREMAAX® EC

Descripcion
Linea de aire Tubo de nylon para frenos, °/s pulgada dia. ext, longitud variable
Linea de aire Tubo de nylon para frenos, °/s pulgada dia. ext, hasta 15 pies de long. fofal
Linea de aire Tubo de nylon para frenos, Y pulgada dia. ext, desde 30 hasta 50 pies long. fotal
Conector del eje Codo de 90°, /s pulgada NPT macho a Va pulgada NTA
Conector manguera eje '/ pulgada NPT hembra

NTA = adaptador para tubo de nylon

Conector ENTRADA 1/ pulgada NPT macho a ¥/s pulgada NTA
Conector SALIDA *T": /g pulgada NPT macho, %/s pulgada NTA, %/s pulgada NTA
Uniones multiples 3/s pulgada NTA enfrada, Ya-pulgada NTA salida
Conector ventilacion eje Codo de 90°, ¥4 pulgada NPT macho a %/s pulgada NTA
Linea de aire Tubo de nylon para frenos, ®/s-pulg. dia. exf; enrollado al eje con fapdn check en la punta
Vdlvula proteccion presion  Requiere una presion minima de 70 psi; puede usarse la valvula de suspension existente
Conector SALIDA VPP “T”: Va pulgada NPT macho, %/ pulgada NTA, ¥/ pulgada NTA

Figura 22. Diagrama fipico de insfalacion de mangueras TIREMAAX EC — dos ejes con lineas y ejes mulfiples de ¥ y %/s pulgada
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i
H

Configuracion
de llanta dual

Orientacion
A"

Para rin de 5 agujeros o rin de arfilleria de
5 brazos de 17.5 0 22.5 pulgadas

Configuracion
de llanta dual
Orientacion
"

Para rin de 5 agujeros o rin de artilleria de
5 brazos de 19.5 0 24.5 pulgadas

NOTA: Para configuraciones de llanta dual, la correcta
orientacion es particularmente importante ya que las dos
llantas (interna y exferna) deben estar correctamente

orientadas para una correcta instalacion.

orientacion 7 a 8

Configuracion
de llanta dual
Orientacion
“g"

Para rin de 2 agujeros o rin de arfilleria de
6 brazos de cualquier tamano

Configuracion

de llanta
sencilla ancha

Con el adaptador en la posicion de las 12 horas, el pivote debe
estar localizado entre las 7 y 8 horas para la mayoria de las
aplicaciones. Cuando la llanta es instalada, verifique que la
manguera de la llanfa no este muy estirada como para que
genere fension en el pivofe 0 en la conexion de la tapa de la
maza o conector “T”. Asegurese que la manguera de la llanfa no
este muy suelfa como para que haga contacto con la llanta.

Esta ilustracion muestra el pivote apuntando hacia fuera ¢(hacia
el lector). Ofra orientacion del pivote puede ser suministrada por
el fabricante del rin. No gire o altere la orientacion del pivote
segun lo suministrado por el fabricante del rin. La orientacion del
pivote no es critica para el desempefio del TIREMAAX siempre y
cuando la manguera sea ruteada como se indica arriba.

Asegurese que ninguna parte de la manguera de la llanta se
extienda hacia afuera del rin. Si esto ocurre, contacte a
Hendrickson para instrucciones de como rufear las mangueras
para evitar estfo.

Figura 23. Oriente correctamente las llanfas para prevenir que las mangueras rocen

EJES ADICIONALES

Para sistemas de tres o cuatro ejes, consulte los
requerimientos de instalacion mostrados en los
diagramas anteriores (figuras 19-22). Extienda la
linea principal de 3/s pulgada segun se requiera. Sin
embargo, los largos fotales de las lineas deben estar
dentro de los limites indicados en los diagramas.

NOTA: Todas las lineas de aire que entren o salgan
del ensamble del controlador deben ser de
3/s pulg. y fodas las uniones de dos 0 mds
lineas de % pulg. deben ser suministradas
por una linea de */s pulg para mantener un
flujo de aire adecuado.
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Contra
fuerca

Adaptador de la junta rofativa
(use una llave para sostener
la contratuerca mientras que
con una segunda llave apriefe
el conector *T")

NOTA: El conector “T” de llanfas duales es mostrado en la
ilustracion de arriba, la instalacion es la misma para el
conector “T” estilo codo usado en configuraciones de
llanfa sencilla ancha.

Figura 23a. Instalacion de la “T”

INSTALACION DE MANGUERAS PARA

LLANTAS

NOTE: La manguera para llanfas debe estar
conectada directamente al pivote de la
llanfa y al conector "T". No utilice extensiones
de pivote.

Guarda (no usar como escaldn)

Vdlvula check

Ensamble de
manguera S
de la llanta  Conector ¥ /&4~
exterior T =~

Ensamble de
manguera de la

NOTE: La manguera para llanta inferior

llantas debe estar
conectada directamente
al pivote de la llanta y
al conector *T”. No
utilice extensiones de
pivote.

Guarda alterna usada en
%/ mazas HUS® con tapa de
|  maza afornillable

N4 Pivote

llanta

| Pivote
de
llanta

Manguera Manguera
para AN para llantas
llantas

Apriete a mano... Despues ufilice una llave

para aprefar media
vuelta adicional

Figura 24a. Instale la manguera para llantas en el pivofe
de la llanfa

1. Orienfe la tapa de la maza y la llanta de tal
forma que la manguera no se estire o roce en
el rin. Consulte la figura 23.

/\PRECAUCION: Para configuraciones de llantas
duales, el rin debe estar
debidamente "orientado” en
relacion a la tapa de maza para
prevenir que las mangueras rocen
en el rin (figura 23). Si no se
logra esto, pueden ocurrir fallas
en las mangueras.

Guarda (no usar como escalon)
Guarda alterna
%/usodo en mazas
HUS® con fapa
9] demaza

afornillable

debe estar conectada

directamente al pivote de
la llanta y al conector “T”.
No utilice exfensiones de

pivote.
Configuracion de llanfas duales Configuracion de llantas sencillas anchas
Figura 24. Instalacion de la manguera para llantas, valvula check y conector “T”
L818SP E
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2. Atornille el conector "T" en las cuerdas del

[in)
adaptador de la junta rofativa (figura 23) y HHENDRICKSON
apriete a 130 £10 Ibs. pulg. de torque. Utilice Check tire
dos llaves para lograr el valor de torque final. pressure at
Utilice una llave para sostener la contratuerca en T-fitting
el adapfador de la junta rofativa y ufilice la N
segunda llave para aprefar el conector "T" al Srmmmmn

torque final. Un método alterno para apretar a
130 +£10 Ibs. pulg. de torque es apretar el
conector "T" a mano y después utilizar el
método de las dos llaves antes mencionado
para aprefar una vuelta adicional. Hendrickson
recomienda apretar al valor de torque indicado,
pero si ufiliza el método alterno, asegurese que
el conector "T" no pueda ser rotado en el
adaptador después de que la vuelta adicional
haya sido completada.

Instale las mangueras en los pivotes de las
llantas y apriete a mano (figura 24a).

NOTA: La manguera para llanfas debe estar

conectada directamente al pivote de la llanta
y al conector "T". No utilice extensiones
de pivote.

Apriefe la conexion manguera para llanta/pivote
de llanta media vuelta adicional utilizando una
llave de /16 pulgadas (figura 24a). No
sobreapriete esta conexion. La manguera y el
conector "T" estdn lo suficientemente aprefados
cuando al mover la manguera hacia atrds o
hacia adelante no causa que la conexion se
mueva.

/\PRECAUCION: NO sobreapriete la manguera

para llantas en el pivote. Esto
podria daiiar el sello de la
manguera para llantas. Con una
llave, apriete solamente media
vuelta adicional.

Figura 25a. Posicion recomendada del monfaje
de la calcamonia

5. Coloque la manguera para llantas al conector

"T" 0 al codo y apriete @ mano (figura 24).
Usando unas pinzas, verifiqgue cuidadosamente
que la conexion de la manguera este aprefada.

/\PRECAUCION: NO sobreapriete la tuerca estriada
de la manguera para llantas. El
hacerlo doblard la “T” / codo y
comprometerd la integridad de
los componentes internos de la
conexion “T” / codo. No daiie la
tuerca estriada de la manguera
para llantas. El hacerlo provocard
que remover la manguera para
llantas sea extremadamente
dificil.

Re-verifique las conexiones de la manguera para
llantas en el pivote. Verifique que las conexiones
de la manguera para llantas / pivote no se
aflojaron durante el proceso de conexion de la
manguera para llantas / conector "T".

Calcamonia de estatus - N\

Ensamble del controlador

del indicador L861SP SISTEMA DE INFLADO DE LLANTAS TIREMAAX™

\ Este remolque esta equipado con el sistema de inflado de llantas TIREMAAX™.

Cuando se aplique corriente eléctrica al remolque, la Iimpara de advertencia
parpadeard dos veces para validar el funcionamiento del sistema y del bulbo de
la Idmpara de advertencia.

Sila Iampara se mantiene encendida continuamente, una o mas liantas pueden
estar bajas mas de 10 psi o el sistema requiere servicio.

| Para detalles completos de servicio, consulte la publicacion L818SP Procedimientos
e ion, Servicio y Diagndstico, o llame a t i Mexicana al teléfono
(81) 8288-1300.

HHENDRICKSON

L S—— v e e

Figura 25. Localizacion recomendada para el ensamble del controlador y la calcamonia
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Después de que se complete el ensamble, se
tienen que verificar las conexiones manguera
para llantas / pivote de llanta (y todas las
demads conexiones del sistema de aire) por
fugas siguiendo el proceso de verificacion de
integridad del sistema encontrado en esta
pdgina.

NOTA: El simplemente rociar las conexiones para
detectar fugas no funcionara. Utilice alguna
solucion comercial para detectar fugas
disponibles y la verificacion de integridad del
sistema para verificar la hermeticidad de las
conexiones.

Coloque la guarda de la "T". Remueva los dos
tornillos de la tapa de la maza mads cercanos
al adapfador de la junta rofativa y reinstale los
tornillos de la tapa de la maza a través de los
agujeros de la guarda de la "T". Apriete a
12-18 pies-Ibs (16 - 24 Nem) de torque.

NOTA: La guarda del conector "T" no es usada en
mazas HUS® con tapa de maza roscable.

LOCALIZACION DE CALCAMONIA
1. Instale la calcamonia L861SP al frente del
remolque, cerca del indicador (figura 25).

Si la calcamonia L918 se incluye en el pagquete
de literatura, instalela en la tapa de la maza
como se muestra en la figura 25a.

VERIFICACION DE INTEGRIDAD
DEL SISTEMA

Después de que la instalacion estd completa pero
antes de poner el remolque en servicio, todas las
conexiones del sistema de aire deben ser verificadas
por fugas. Esto se lleva a cabo presurizando
manualmente el sistema con aire del compresor del
taller y aplicando agua y jabon a todas las
conexiones de aire. El sonido de aire fugando o
burbujas en el agua proporcionardn una indicacion
auditiva y visual de fugas de aire.

El sistema TIREMAAX® EC puede ser presurizado
manualmente sin aplicarle corriente. Un conector de
aire con un conector rapido de % de pulgada puede
ser colocado en el tubo de desfogue de la valvula
solenoide de suministro, permitiendo que el aire del
taller presurice el sistema.

Tubo de desfogue (tubo de
nylon de % de pulgada)

Conector de aire de Y de
pulgada (instalado en el
fubo de desfogue)

N

Adaptador con un conector
rdpido de ¥4 de pulgada

Suministro de aire regulado
(sin exceder la presion objetivo)

Hacia

et Hacia el
e deligler  Tubo de
desfogue \

Herramienta para verificar fugas VS-28707

Figura 26. Presurizacion manual del sistema para verificar
fugas de aire

Hendrickson ofrece un aparafo verificador
especificamente para este proposito (nimero de
parte VS-28707, figura 26). EI conector rapido tiene
ademds el beneficio de ser facilmente instalado y
removido del tubo de desfogue. Presurice
manualmente el sistema TIREMAAX EC como sigue:

1. Llene el sistema de aire del remolque y ponga
las presiones de fodas las llantas lo mas
cercano posible a la presion objetivo. Con la
corriente eléctrica desconectada, mida
manualmente la presion de las llantas:
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e Desconecte la manguera para llantas de la
"T" de la tapa de maza (o del codo de la tapa
de la maza si es configuracion de llanfa
sencilla ancha)

e Utilice un medidor convencional para medir la
presion de las llantas en el extremo de la
manguera

e Reconecte y apriete a mano firmemente Ia
manguera para llantas. Usando unas pinzas,
verifique cuidadosamente que la conexion de
la manguera este apretada

2. Con la corriente eléctrica desconectada, conecte
el conector de aire con el conector rdpido de
V4 de pulgada al tubo de desfogue en la valvula
solenoide de suministro (figura 26).

3. Conecte una fuente de aire regulada al conector
de aire. Regule la presion de aire de entrada de
tal manera que este a 6 debajo de la presion
objetivo deseada.

/\PRECAUCION: Advertencia de sobre inflado
potencial. Cuando lleve a cabo la
verificacion de integridad del
sistema, la presion del tanque de
aire del remolque NO DEBE ser
mayor que la presion objetivo.

Si la presion del tanque de aire
del remolque es mayor, las
llantas se sobre-inflardn durante
la verificacion de integridad del
sistema. No existe un método
para desinflar llantas
sobre-infladas que no sea el
desconectar manualmente las
mangueras de las llantas y
presionar el pivote de la vdlvula
cada llanta.

La fuente de aire del taller proporciona una
fuente constante de presion de aire al sistema.
Esto permife que una persona pueda revisar
completamente todos los conectores de aire por
fugas.

4. Aplique agua con jabon a todas las conexiones
de aire. Burbujas en el agua proporcionardn una
indicacion visual de una fuga de aire. Corrija de
ser necesario. Todas las conexiones deberan de
estar apretadas y sin fugas.

5. Remueva la fuente de aire y el conectfor de aire
del tubo de desfogue anfes de aplicar corriente.
Si se aplica corriente cuando la fuente de aire
esfa conectada al tubo de desfogue, el ensamble
del controlador interpretard que el tubo de
desfogue esta obstruido y producird un codigo
de falla falso.

Un beneficio adicional de la verificacion de integridad
del sistema es presion de llantas balanceadas. Por
ejemplo, asuma que ocho llantas nuevas fueron
instaladas al remolque y la presion objetivo deseada
es 95 psi. Las nuevas llantas podrian tener
presiones de 89, 91, 94 o alguna presion cercana a
la presion objetivo de 95 psi. Mientras usted usa la
verificacion de integridad del sistema para identificar
posibles fugas, simultaneamente inflard cualquier
llanta baja a los 95 psi de presion de llanfa objefivo
(no habra cambios a las llantas que ya estan en o
arriba de 95 psi).

PROGRAMACION DEL SISTEMA

El controlador del TIREMAAX® EC esta pre-programado
de fabrica, por lo tanto no se requiere de una
programacion adicional. Para programar una presion
diferente al valor de fabrica, use la herramienta de
programacion manual opcional (disponible de
Hendrickson) y siga las instrucciones empezando en
la pagina 37.

NOTA: Para que el TIREMAAX EC funcione
adecuadamente, la presion del tanque de aire
del remolque debe ser mayor que la presion
objetivo. TIREMAAX EC solamente permite que
la presion disponible del fanque de aire
alcance las llantas. No es capaz de
suministrar presion arriba de la presion
disponible en el tanque de aire.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

INTRODUCCION

El sistema identifica ciertas condiciones de falla y los
reporfa iluminando el indicador del remolque. El
operador es informado siempre que una llanta este
suficienfemente baja para requerir servicio (20 psi 0
mas) 6 cuando hay una falla en el sistema. Cuando
el indicador esta encendido, se puede obtener
informacion de diagnostico adicional a fravés de los
codigos de parpadeo del foco LED en el ensamble
del confrolador ECU (figura 27). Los codigos de
parpadeo son unicamente desplegados cuando el
controlador esta alimentado y el programa de control
estd activo. Si la causa de la falla ha sido
satisfactoriamente corregida, el confrolador
reconocerd la correccion en el siguiente ciclo de
verificacion (10 minutos mas tarde en la mayoria de
los casos) y apagara el indicador. Si el sistema ha
sido apagado para corregir una falla, el controlador
no mostrard la falla cuando sea alimentado
nuevamente a menos que encuenire la misma falla 6
una falla diferente.

Foco LED (muestra un codigo
de parpadeo cuando se ha
detectado una falla)

Figura 27. Ubicacion del foco LED en el ensamble del
confrolador ECU

Las ultimas seis fallas son registradas en la memoria
y pueden ser desplegadas con la herramienta de
programacion manual opcional. No mas de seis
fallas son registradas. Si mds de seis fallas ocurren,
la falla mas reciente reemplazard a la mas vieja
registrada.

DESCRIPCION DE CODIGOS DE PARPADEO
Los codigos de parpadeo proporcionan un medio
para determinar que posibles fallas existen sin usar
herramientas especiales. La tabla de diagnostico
anterior proporciona el codigo de parpadeo del foco
LED, la respuesta asociada del indicador del
remolque, una descripcion general, posibles causas
y problemas asociados con el codigo de falla.
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Cadigos de Parpadeo del Foco LED de TIREMAAX®

Foco LED

Indicador

Descripcion

Posibles Causas y Problemas

Apagado

Apagado

Sin corriente

Batferia baja, cable desconectado o sin corriente
del remolque.

Constantemente
encendida

Apagado

Sistema
funcionando
correctamente

Funcionamiento normal. Corriente eléctrica adecuada
en el controlador. Ninguna llanta abajo de 20 psi de
la presion obijetivo.

1 parpadeo

Encendido

Llanfa baja
20 psi

Baja presién de llantas (una 0 mds llantas estan
mds de 20 psi abajo de la presion objefivo). Puede
ser causado por un problema menos serio (remolque
estuvo estacionado durante un periodo extenso de
tiempo, caida de femperatura, etc.) o un problema
mas serio (conector de la manguera de la llanta con
fuga, una llanta ponchada, un asiento de la llanfa
corroido, etc.). Cuando una presion baja en la llanta
es detectada, el sistema TIREMAAX EC tratard de
inflar las llantas dentro de 20 psi de la presion
objefivo en un periodo de 30 min. Si lo logro dentro
de 30 min., el codigo de parpadeo desaparecerd. Si
fue incapaz de inflar dentro del periodo de 30 min.,
el sistema asumird un problema mas serio y
mostrard la indicacion de una presion baja o
generard un codigo de servicio 2 0 3 (ver abajo).

2 parpadeos

Encendido

Fugas en la
valvula check

La valvula check de la manguera de la llanta no se
ha asentado. La contaminacion estd previniendo que
la valvula check asiente y el sistema no puede
resetear la vdlvula check. El sistema estd
alimentando la vdlvula solenoide de suministro para
sellar el tubo de desfogue, manteniendo la junta
rotativa presurizada. La llanta se desinflard cuando
la corriente se corte. Otra causa menos posible es
una vdlvula solenoide de entrada con fuga.

3 parpadeos

Encendido

Fuga en
linea/llanta

Una linea de aire estd fugando entre el controlador y
las mangueras de la llanta (el programa no puede
entrar al modo de verificacion de presion y llenado de
llanta). Otras causas posibles son rupturas de la
linea de aire, llanta no instalada correctamente en el
rin, manguera de llanta rofa, conectores de aire flojos,
sin sefial del sensor de presion de suministro o junta
rotativa danada.

4 parpadeos

Apagado

Sin sefial de
presion/tanque
de aire vacio

Sin presion o baja presion en el fanque de aire,
sensor de presion de entrada con falla a O psi 6
sensor de presion de entrada sin corriente. La presion
del fanque de aire es mds baja que la presion
objetivo de la llanta. El remolque ha sido conectado
recientemente, un compresor débil 0 una presion
objefivo de llanta mayor que la capacidad del
sistema de aire. La valvula de proteccion de presion
puede no estar funcionando correctamente.
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Caodigos de Parpadeo del Foco LED de TIREMAAX® (Continuacion)

Foco LED Indicador Descripcion

Posibles Causas y Problemas

Falla en
solenoide/sensor
de presion

5 parpadeos Encendido

Si usted esta obteniendo este codigo de parpadeo,
asegurese que el suministro de aire sea removido del
tubo de desfogue antes de aplicar corriente eléctrica
(consulte la Verificacion de Integridad del Sistema en
la pdgina 33 para mayores defalles).

Si el codigo de parpadeo persiste, reemplace el
ensamble del controlador.

Inflado de

6 parpadeos Encendido

de llanta muy baja

emergencia / presion

El sistema encontré una o mas llantas con presién
de aire muy baja (menor a 20 psi), 0 una linea de
aire fiene fuga o fallas. El sistema determinara si las
lineas de aire y las llantas son capaces de mantener
la presion. Si la presion se mantiene, el sistema
podria inflar las llantas dentro de 20 psi del valor
objetivo y el cédigo de parpadeo desaparecerd. Si la
presion no se mantiene, el sistema generard el
codigo de parpadeo 3 en la proxima verificacion del
sistema (10 minutos mds tarde).

OPERACION DE LA HERRAMIENTA DE

PROGRAMACION MANUAL

INTRODUCCION
La herramienta de programacion manual opcional es
usada para:

e Programar una presion objetivo diferente del valor
preestablecido de fabrica

e Correr diagnosticos
e Desplegar el historial de codigos de falla

NOTA: La herramienta de programacion manual no
es requerida para identificar las fallas que
ocasionan que el indicador del remolque se
ilumine. Antes de remover la corriente al
remolque, el foco LED del ensamble del
controlador parpadeard un codigo asociado
con la falla que ocasiona que el indicador se
ilumine (consulte las descripciones de
codigos de parpadeo en la pagina 36 para
mayores defalles). Sin embargo, si el codigo
de parpadeo no fue observado antes de
remover la corriente al remolque, la
herramienta de programacion manual serd
requerida para revelar el daltimo cédigo de falla
registrado anfes de remover la corriente.

Para usar la herramienta de programacion manual
para cualquiera de estas tareas, debe ser primero
conectada al ensamble del controlador del
TIREMAAX® EC, entre los sensores de presion y el
ECU. Cuando esta conectada, la herramienta de
programacion manual serd alimentada del circuito de
corrienfe del remolque v esta lista para usarse. No se
requieren switches de apagado/encendido o fuentfes
de alimentacion adicionales para usar la herramienta
de programacion manual. Utilice el siguiente
procedimiento para conectar la herramienta de
programacion manual al ensamble del controlador.

IMPORTANTE: No cambie el orden de conexion de lo
que se presenta en los siguientes
pasos. La ultima conexion a realizar
debe ser el cable de corriente de
cuatro pines del remolque a la
herramienta de programacion manual.

PROCEDIMIENTO DE CONEXION DE LA
HERRAMIENTA DE PROGRAMACION
MANUAL

1. Pase corriente al remolque.

La herramienta de programacion manual ufilize
corriente del remolque, asi que el remolque debe
ser alimenfado para que la herramienta de
programacion manual funcione.
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ECU

Cable de
corriente de
cuatro pines

Cable del sensor
de seis pines

Figura 28. Desconectfando los cables de corriente y del sensor

NOTA: No conecte el cable de corriente de cuatro
pines del remolque en la herramienta de
programacion manual en este momento. Esta
conexion debe ser la ultima a realizar para
que la herramienta de programacion manual
entre adecuadamente al modo de
programacion de presion objetivo.

Presurice el tanque de aire del remolque
(opcional). Si usted desea correr un diagnostico
para verificar la funcionalidad de las valvulas
solenoide y los sensores de presion, el remolque
debe de tener suficiente presion de aire (90 psi)
para abrir la valvula de proteccion de presion del
tanque de aire del remolque. Si usted no desea
correr este diagnastico, este paso puede ser
omitido.

Seguro del conector

Ranura

Figura 29. Partes fipicas de un conector

Figura 30. Técnica de desconexion de conectores

/\PRECAUCION: Advertencia de sobreinflado
potencial. Cuando lleve a cabo el
diagndstico, la presion del tanque
de aire del remolque no debe ser
mayor que la presion objetivo.

Si la presion del tanque de aire del
remolque es mayor, las llantas se
sobreinflardn cuando ambas vdlvulas
solenoide de entrada y suministro
estén abiertas al mismo tiempo. No
existe un método para desinflar las
llantas sobreinfladas que no sea el
desconectar manualmente las
mangueras de las llantas y presionar
el pivote de la vdlvula de cada
llanta.

3. Desconecte el cable de corrienfe de cuatro pines
del remolque del ensamble del confrolador ECU
(figura 28).

NOTA: Para desconectar los conectores, inserte la
punta de un desarmador plano pequefio en la
ranura del seguro del conector y
CUIDADOSAMENTE empuje el desarmador
hacia abajo para desenganchar el seguro del
perno de seguridad (figuras 29 y 30). Con el
seguro desenganchado, estire el conector
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HTIREMAAX®

)

CH/SAVE TEST

+PSI

Ensamble del _—>

controlador

Cable del sensor
de seis pines

(i)} HAND HELD PROGRAMMER
TIREMAAX
@j P/N VS-28234
(SENSORS)
DEL SUPPLY POWER
Herramienta de 1 w *

L4

»

(©)-

-@--

P Hacer esta
conexion al ultimo

Cable de
corriente de
cuatro pines del
remolque

Figura 31. Conectando la herramienta de programacion manual al ensamble del controlador ECU

(figura 30). NO doble excesivamente el 6. Conecte el conector de seis pines de la
seguro. Aun y cuando el conector es hecho de herramienta de programacion manual en el
un pldastico resistente, es posible danar el socket abierto de seis pines del ensamble del
conector si se utiliza una fuerza excesiva. controlador ECU (conexion B, figura 31).
4. Desconecte el cable del sensor de seis pines del | 7. Conecte el cable de sensor de seis pines del
ensamble del controlador ECU (figura 28). ensamble del controlador en el socket de seis
pines de la herramienta de programacion
5. Conecte el conector de cuatro pines de la manual (conexion C, figura 31).
herramienta de programacion manual en el
socket abierto de cuatro pines del ensamble del 8. Conecte el cable de corrienfe de cuatro pines del
controlador ECU (conexion A, figura 31, el remolque en el socket de cuatro pines de la
socket de cuatro pines al lado del foco LED). herramienta de programacion manual (conexion
D, figura 31).

L818SP E
39



PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

i
H

Cuando es conectada como se describe, la
herramienta de programacion manual entrard
automaticamente al modo de programacion de
presion objetivo. El modo de programacion de
presion objetivo desplegara el valor actual de presion
objetivo en la esquina superior derecha de la
pantalla (figura 32).

PRESENT @

T

HTIREMAAX®

)

CH/SAVE
+Ps|

Valor actual de
la presion objetivo

TEST

Figura 32. Pantalla inicial del modo de programacion de presion
objetivo

Si usted no ve esta pantalla en la herramienta de
programacion manual, desconecte fodas las
conexiones y reconecte la herramienta de
programacion manual en el orden descrifo
previamente. Asegurese de que la ultima conexion
hecha es el cable de corriente de cuafro pines del
remolque a la herramienta de programacion manual.

La herramienta de programacion manual fiene tres
modos de operacion:

e Modo de programacion de presion objetivo
e Modo de diagndstico
e Modo de historial de codigos de falla

El modo de programacion de presion objetivo es
siempre el primero en entrar cuando la herramienta
de programacion manual se conecta. Para navegar a
otros modos de operacion, use el boton TEST, las
flechas BACK FAULT 6 FWD FAULT vy las flechas +PSlI
0 -PSI como se muestra en la figura 33.

Presione: Para ir a:

Modo de
Diagnéstico

HTIREMAAX®

C_ 9

TEST*

* En el modo de programacion
de presidn objetivo, presionar
TEST una vez regresa al valor

de presién actual. Presionar una
segunda vez lo lleva al modo
de diagndstico.

Presione: Parair a:

Modo de
presién de
programacion
objetivo.

+PS| Presione: Parair a:
o

-PS| Modo de

historial de
codigo de
falla

BACK FAULTS
o
FWD FAULTS

* En el modo de programacion
de presion objetivo, presionar

las flechas BACK FAULTS o FWD
FAULTS regresa al valor de presion
actual. Presionar una segunda vez
lo lleva al modo de historial de
codigo de fallas.

Figura 33. Navegando entre los modos de operacion

PROGRAMACION DE PRESION OBJETIVO

El modo de programacion de presion objetivo es
usado para programar un valor de presion de llanfa
diferente en el controlador de TIREMAAX® EC.

NOTA: Para que TIREMAAX EC funcione
adecuadamente, la presion del tanque de aire
del remolque debe ser mayor que la presion
objetivo. TIREMAAX EC solamente permite que
la presion disponible del fanque de aire
alcance las llanfas. No es capaz de
suministrar presion arriba de la presion
disponible en el tanque de aire.

Cuando se entra al modo de programacion de
presion objetivo, la panfalla muestra el valor actual
de la presion objetivo (figura 32). Esta pantalla
proporciona una indicacion visual de que usted esta
en el modo de programacion de presion objefivo.

1. Para seleccionar un valor de presion diferente:
Presione la flecha +PSI en el boton direccional
para incrementar el valor de presion objetivo 6 la
flecha -PSI en el boton direccional para reducir
el valor de presion objefivo (figura 34).

Cada vez que se presionan las flechas +PSI 6
-PSI el valor de presion objetivo es incrementado
0 disminuido en b psi y la pantalla muestra el
nuevo valor de presion seleccionado (figura 34).
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Los valores de presion objetivo posibles son 70,
75, 80, 85, 90, 95, 100, 105, 110, 115, 120,
125y 130.

NI

TARGET

2. Presione el boton TEST para cancelar o resetear
el nuevo valor de presion objetivo. La esquina
inferior derecha de la pantalla se limpiard y la m&";
esquina superior derecha de la pantalla
regresard al valor de presion objetivo actual o
grabado (el mismo valor de presion que estaba
en efecto cuando se entro al modo de
programacion objefivo).

CH/SAVE TEST

Graba el valor de presion

En el modo de programacion de presion
objetivo, antes de presionar el boton CH/SAVE, el
presionar una vez el boton TEST o las flechas Figura 35. Grabando el nuevo valor de presién objetivo
BACK FAULTS 6 FWD FAULTS tienen la funcién de
"resetear" o "cancelar". Presionar una segunda

vez el boton TEST cambia al modo de Si usted desea desconectar la herramienta de
diagnostico y presionar una segunda vez las programacion manual, consulte el procedimiento
modo de historial de codigos de falla. corriente de cuatro pines del remolque debe ser
, ; el primero en desconectarse de la herramienfa
grabar el nuevo valor de presion objefivo conectarse al ensamble del controlador ECU).
(figura 35).
) B Si usted desea ir al modo de diagnostico
La pantalla mostrard el nuevo valor de presion presione el bofén TEST,
seleccionado en la esquina superior derecha de
la pantalla como el valor actual de presion Si usfed desea ir al modo de historial de codigos
objefivo. de falla, presione las flechas BACK FAULTS 6
FWD FAULTS en el bot6n direccional.
4. Desconecte la herramienta de programacion MODO DE DIAGNOSTICO
monuql/o vaya a alguno de los ofros modos de El modo de diagndstico puede ser usado para
operacion. manipular el indicador del remolque, el foco LED del
ensamble del controlador y encender y apagar las
valvulas solenoides de entrada y suminisiro para ver
TIRE PRES . 109 si estos componentes responden adecuadamente. El
AR I Y B modo de diagnéstico también despliega los valores

~= Nuevo valor de | de presion de los sensores de entrada y suministro
presion objetivo

El botdn TEST 6 las flechas BACK en pst.
FAULTS o FWD FAULTS pueden
ser LTJSGdols para Cor;celgr 0 NOTA: Desconecte temporalmente una manguera de
reserear el nuevo valor ae
presion objefivo (regresa al valor llanta del conector fe de la fapa de la maza
actual). después de entrar al modo de diagnostico.
Incrementa el valor de presion Esto prevendrd el sobreinflado de las llantas
o durante las pruebas de respuesta de las
Bolon direccional vdlvulas solenoides cuando ambos solenoids
. de entrada y suministro estén abierfos al
Reduce el valor de presion . .
mismo tiempo.

Figura 34. Seleccionando un valor de presion objefivo diferente
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Cuando se entfra al modo de diagnostico, la pantalla
muestra los valores de presion de los sensores de
entrada y suministro y el estado actual del indicador
del remolque (figura 36). Esta pantalla proporciona
una indicacion visual de que usted estd en el modo
de diagndstico.

1. Para verificar la respuesta del indicador del
remolque y el foco LED del ensamble del
controlador:

Presione el boton CH/SAVE (change/save) para
cambiar el indicador del remolque y el foco LED
de apagado a encendido (figura 37). Presione el
botén CH/SAVE para cambiarlo de encendido a
apagado.

El indicador del remolque y el foco LED del
ensamble del controlador permaneceran en el
altimo estado seleccionado (ya sea encendido o
apagado) cuando el enfoque de diagnastico es
cambiado en el siguiente paso.

o
=
M o

HTIREMAAX®

C_ )

CH/SAVE TEST

+PSI

Figura 36. Pantalla inicial del modo de diagndstico

SPUL L IDYE L LAMP
Bl 0 ON

La pantalla cambia cada vez que se presiona el boton CH/SAVE
N I O I I LAMP
nE0 0 O FF

HTIREMAAX®

C_

TEST

CH/SAVE
+PSI

Manipula el indicador

Figure 37. Verificando la respuesta del indicador del remolque y
el foco LED del ensamble del conirolador

Para verificar la respuesta de la valvula
solenoide de entrada, presione el botén TEST
(figura 38). El enfoque de diagnostico cambia
del indicador a la valvula solenoide de entrada.

Presione el boton CH/SAVE (change/save) para
cambiar la valvula solenoide de entrada de
apagada a encendida (figura 38). Presione el
boton CH/SAVE nuevamente para cambiar la
valvula de encendida a apagada (figura 38).

ot NN NS I VALVE
130 S I N N A e

La panfalla cambia cada vez que se presiona el boton CH/SAVE

Er NN I VALVE

130 0O SUP ON

HTIREMAAX®

)

CH/SAVE

TEST
+PSI
1. Cambia el enfoque al
solenoide de entrada

2. Cambia la valvula solenoide de
entrada a encendida o apagada

Figura 38. Verificando la respuesta de la vdlvula solenoide de
enfrada
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/\PRECAUCION: Advertencia de sobreinflado
potencial. Cuando lleve a cabo el
diagnéstico, la presion del tanque
de aire del remolque no debe ser
mayor que la presion
objetivo.

Si la presion del tanque de aire
del remolque es mayor, las
llantas se sobreinflardn cuando
ambas vdlvulas solenoide de
entrada y suministro estén
abiertas al mismo tiempo. No
existe un método para desinflar
las llantas sobreinfladas que no
sed el desconectar manualmente
las mangueras de las llantas y
presionar el pivote de la valvula
de cada llanta.

La valvula solenoide de suministro permanecerd
en el ultimo estado seleccionado (ya sea
encendida o apagada) cuando el enfoque
diagnostico es cambiado en el siguiente paso.

Para verificar la respuesta de la valvula
solenoide de suministro, presione el botén TEST
(figura 39). El enfoque de diagnostico cambia
de la valvula solenoide de entrada a la vdlvula
solenoide de suministro.

Presione el botén CH/SAVE para cambiar la
valvula solenoide de suministro de apagada a
encendida. Presione el boton CH/SAVE
nuevamente para cambiar la valvula de
encendida a apagada (figura 39).

La valvula solenoide de suministro permanecerd
en el ultimo estado seleccionado (ya sea
encendida o apagada) cuando se cambie a ofro
modo de operacion.

Cuando las pruebas de respuesta de la IGmpara
de advertencia y las valvulas solenoide sean
completadas, ponga todas las respuestas en
APAGADO Yy reconecte la manguera de la llanta
en el conector *T”.

Desconecte la herramienta de programacion
manual 6 vaya a uno de los ofros modos de
operacion.

S| U] DEL VALVE
=) 0 DEL O FF

La panfalla cambia cada vez que se presiona el boton CH/SAVE
SUP D EL VALVE
I Jeife) 95 DEL ON

HTIREMAAX®

)

CH/SAVE TEST
+PSI

1. Cambia el enfoque al
solenoide de suministro

2. Cambia la valvula solenoide de
suministro a encendido o
apagado

Figura 39. Probando la respuesta de la vdlvula solenoide de
suministro

Si usted desea desconectar la herramienta de
programacion manual, consulte el procedimiento
de desconexion en la pagina 45 (el cable de
corriente de cuatro pines del remolque debe ser
el primero en desconectarse de la herramienta
de programacion manual y el dltimo en
conectarse al ensamble del controlador ECU).

Si usted desea ir al modo de programacion de
presion objetivo, presione las flechas +PSI 6
-PSlI en el boton direccional.

Si usted desea ir al modo de historial de
codigos de falla, presione las flechas BACK
FAULTS o FWD FAULTS en el boton direccional.

MODO DE HISTORIAL DE CODIGOS

DE FALLA

El modo de historial de codigos de falla es usado
para revisar los codigos de falla que han sido
registrados en el controlador de TIREMAAX® EC.

Cuando se entra al modo de historial de codigos de
falla, la panfalla mostrard la dltima falla registrada
(figura 40). Esta pantalla proporciona una indicacion
visual de que usted esta en el modo de historial de
codigos de falla.

Existen cinco codigos de falla posibles que pueden
ser desplegados en el modo de historial de codigos
de falla (figura 41). La esquina superior derecha de
la pantalla de codigos de falla mostrard el numero

L818SP E
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de codigo de falla. Este numero sera igual al nimero
de veces que el foco LED parpadea cuando una falla
es defectada. La linea inferior de la pantalla contiene
una breve descripcion de la falla. La linea inferior de

la pantalla contiene una breve descripcion de la falla.

Consulte la seccion Descripcion de Codigos de
Parpadeo en la pagina 36 para mas informacion.

1. Presione la flecha BACK FAULTS en el boton
direccional para revisar hacia afrds los seis mas
recientes codigos de falla registrados
(figura 42).

LAS T R AL UL EE FT 0 (GOl D EL X
AAXXXXXXXX XX XXX XX

(Las X’s son

especificas para cada
codigo de falla)

HBTIREMAAX®

Figura 40. Pantalla inicial de modo de historial de codigos de
falla

2. Presione la flecha FWD FAULTS en el boton
direccional para revisar hacia adelanfe los seis
mas recienfes codigos de falla registrados
(figura 42).

La esquina superior izquierda de la panfalla
identificard la falla por su relacion con la dltima
falla (figura 42).

Después de revisar el historial de codigos de falla,
la naturaleza de la falla puede ser identificada y se
pueden llevar a cabo los siguientes pasos para
corregir la falla:

Desconecte la herramienfa de programacion
manual y reconecte los cables adecuados al
ECU del ensamble del controlador, pero no pase
corriente al remolque

CODE!
IR EL L Ie] RS LOW
CODE?2
CHECK VALVE LEAK
C O DIE3
LINE/TIRE LEAK
CODEH#4
NO PSI /LOW TANK
C ODIE 5
BAD SENSOR/VALVE

Figura 41. Posibles cddigos de falla

b. Corrija la falla y presurice el tanque de aire del
remolque al menos 5 psi por arriba de la
presion obijetivo.

c. Después de que el fanque de aire del remolque

esta presurizado adecuadamente, pase corriente
al remolque.

Cuando el controlador es reencendido, entrard en
su modo de operacion normal. A medida que el
controlador realiza sus rutinas del sistema asumiré
que la falla ha sido corregida.

Si la falla no fue corregida, el controlador la
detectara y el foco LED en el ensamble del
controlador parpadeard el codigo de falla. Este
codigo de parpadeo del foco LED serd suficiente para
diagnosticar problemas hasta que se resuelvan, sin
la necesidad de reconectar la herramienta de
programacion manual. Cada vez que la corriente es
removida del controlador y luego reaplicada, el
controlador asumird que la falla ha sido corregida y
no repetird el codigo de falla a menos que lo defecte
nuevamente.

Un codigo de falla no serd registrado como codigo
repetido a menos que la misma falla sea la primera
en registrarse después de reencender el conirolador.
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LAST FAULTI coDE2
CHECK VALVEl LEAK
2ND FAULT CODE4
NO PSI/ LOW TANK
3RD/ FAULT CODEH4
NO PSS/ Low TANK
4TH FAULT CcoODEN
TIRE 10PSI Low
L[]

6TH FAULT CODES3
LOONEl Zl TIIRE [LEAK

HTIREMAAX®

CH/SAVE TEST
+Psi

Se mueve hacia adelante a fravés
del historial de fallas

Se mueve hacia afrds a través del
historial de fallas

Figura 42. Moviéndose a fravés del historial de codigos de falla

Si la misma falla es desplegada en dos ubicaciones
consecutivas en el historial de codigos de falla, la
falla fue redetectada después de que el controlador
fue reencendido.

No es posible borrar las fallas de la memoria.
Cuando una nueva falla es detectada, esta se
convierfe en la ulfima falla y todas las fallas
preexistentes se mueven una ubicacion. La dltima
ubicacion la sexta falla, es sobreescrita.

3. Desconecte la herramienta de programacion
manual ¢ vaya a alguno de los ofros modos
de operacion.

Si usted desea desconectar la herramienta de
programacion manual, consulte el procedimiento
de desconexion (el cable de corriente de cuairo
pines del remolque debe ser el primero en
desconectarse de la herramienta de
programacion manual y el ultimo en conectarse
al ensamble del controlador ECU).

Si usted desea ir la modo de programacion de
presion objetivo, presione las flechas +PSI ¢
-PSl en el boton direccional.

Si usted desea ir al modo de diagnostico,
presione el botén TEST dos veces. Presionar el
boton TEST una vez lo lleva al modo de
programacion de presion objetivo. La segunda
vez lo lleva al modo de diagnostico.

PROCEDIMIENTO DE DESCONEXIQN DE LA
HERRAMIENTA DE PROGRAMACION
MANUAL

1. Desconecte el cable de corriente de cuatro pines
del remolque de la herramienta de programacion
manual. No conecte este conector en el
ensamble del controlador ECU en este momento,
este ser@ reconectado en el paso 6.

Desconecte el cable del sensor de seis pines de
la herramienta de programacion manual.

Desconecte el conector de seis pines de la
herramienta de programacion manual del
ensamble del controlador ECU.

Desconecte el conector de cuatro pines de la
herramienta de programacion manual del
ensamble del controlador ECU.

Conecte el cable sensor de seis pines
nuevamente en el conecfor de seis pines en el
ensamble del controlador ECU.

Conecte el cable de corrienfe de cuatro pines del
remolque nuevamente en el conector de 4 pines
en el ensamble del contralor ECU.

Observe el foco LED en el ensamble del
controlador. Asegurese de que no parpadee un
codigo de falla asociado con una manguera
floja o con fuga.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

REEMPLAZO DE ARNES

Dos arnés esfan disponibles con el TIREMAAX® EC:
el arnés estandar de fres cables de 18 pulgadas
de longitud y el arnés premium listo para ABS de
15 pies de longitud.

Con el arnés estandar, el reemplazo consiste
simplemente en desconectar el arnés existente y
conectar el nuevo. En el arnés estandar, el cable rojo
es el cable de corriente del indicador, el cable blanco
es la fierra y el cable azul es la corrienfe del vehiculo
de 12 VDC. La ferminacion de estos cables es
responsabilidad del instalador del arnés. Los
conectores y ferminales deben de ser a prueba de
agua y debe usarse un compuesto para prevenir la
corrosion en todos los conectores. Consulte las
publicaciones del TMC RP 113, 114 y 704 para
practicas recomendadas de instalacion de cables.

Estos componentes no estdn incluidos con el TIREMAAX® EC

o

Indicador

.7

Utilice un cable inferno de tierra o
un cable dedicado desde el
indicador hasta el enchufe que
conecta el remolque al fractor.

=1

Tipo alterno, arnés premium
listo para ABS

Conector del
indicador

Conector de
corriente del
ECU

_ -
-

Figura 43. Reemplazo

2o

Utilice el siguiente procedimiento para reemplazar el
arnés premium.

REMOCION
1. Desconecte el conector ABS de cinco pines
(figura 43).

2. D.esconec’re el conector de corriente de cinco
pines.

3. Desconecte el cable del indicador.

4. Desconecte el conector de corrienfe del ECU.

INSTALACION

1. Conecte el conector de ABS de cinco pines.

2. Conecte el conector de corrienfe de cinco pines.
3. Conecte el cable del indicador.
4. Conecte el conector de corriente del ECU.

Conector de corrienfe de cinco pines

Conector de
ABS de cinco
pines

L3

Arnes premium

) )

-/
~/

del armes premium
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REEMPLAZO DEL ENSAMBLE DEL
CONTROLADOR

Este procedimiento reemplaza el ensamble del
contfrolador como una unidad completa.

REMOCION
1. Desfogue el tanque de aire del remolque.

2. Desconecte el conector de corriente del ECU
(figura 44).

3. Desconecte la linea de entrada de aire. Coloque
una etiqueta con la leyenda *ENTRADA” para
evitar confusiones cuando instale el nuevo
ensamble del controlador.

J
T

Tornillo de Montaje

Ensamble del controlador

~a

Linea de entrada

4. Desconecte la linea de suminisiro de aire.
Coloque una etiqueta con la leyenda “SALIDA”
para evitar confusiones cuando instale el nuevo
ensamble del controlador.

5. Si se rehdsan los conectores de las lineas de
aire, remuévalos de los conectores “T“ en el
ensamble del conector.

6. Remueva los dos fornillos de montaje del
soporte a travesano.

INSTALACION

1.

Instale los dos tornillos de montaje del soporte
al travesario.

Conector de
corriente del

Linea de suministro

Conectores “T”

Figura 44. Reemplazo del ensamble del controlador
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2. De ser necesario, aplique sellador a los
conectores de aire.

3. Instale las lineas de aire en los conectores “T”.

4. Conecte las lineas de enfrada y suministro en
los puertos apropiados. Verifique por fugas
escuchando o usando agua con jabon.

5. Conecte el conector de corriente del ECU.
6. Recargue el sistema de aire del remolque.

7. Mida la presion de la llanta manualmente.
Consulte la seccion REVISION MANUAL DE
PRESION EN LLANTAS en la pdgina 6 para
instrucciones completas de como medir Ia
presion de la llanta manualmente.

8. \Verifique que la presion objetivo iguale la presion
de operacion deseada.
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48



EHj PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

REEMPLAZO DE LA UNIDAD DE CONTROL

ELECTRONICO (ECU)
REMOCION
1. Corte la corriente al remolque.

2. Desconecte los fres conectores del ECU
(figura 45).

3. Retire los dos fornillos de montaje del ECU al
soporte de monfaje y retire el ECU.

Tornillos y
arandelas
de montaje

Conectores del ECU

INSTALACION
1. Instale el ECU nuevo y asegurelo con dos
tornillos y arandelas de montaje al soporte.

2. Conecte los conectores del ECU.

3. Pase corrienfe al remolque (circuito azul en el
conector del remolque de siete pines). El ECU de
reemplazo viene de fabrica con una presion
objetivo preestablecida. No se requiere una
programacion adicional a menos que se desee
un valor de presion objefivo diferente al valor de
fabrica. En tal caso, se puede utilizar la
herramienta de programacion manual,
disponible de Hendrickson, para programar un
valor de presion objetivo diferente.

Figura 45. Reemplazo del ECU

L818SP E

49



PROCEDIMIENTOS DE INSTALACION, SERVICIO Y DIAGNOSTICO DE TIREMAAX® EC

i
H

REMOCION E INSTALACION DE LLANTAS
Desconecte el sistema antes de refirar las llantas. Esto
eliminard fallas potenciales si el sistema intenta
verificar la presion de las llantas mientras las
mangueras estan desconectadas.

Configuracion
de llanta dual

Orientacion
A"

Para rin de 5 agujeros o rin de arfilleria de
5 brazos de 17.5 0 22.5 pulgadas

Configuracion
de llanta dual
Orientacion
B

Para rin de 5 agujeros o rin de arfilleria de
5 brazos de 19.5 0 24.5 pulgadas

Guarda (no usar como escalén)

K e

Guarda alterna
usada en mazas
HUS® con fapa de
maza atornillable

Ensamble de
manguera de la
llanta exterior

Adaptfador de la junta
rotativa (use una llave
para sostener la
confratuerca mientras
que con una segunda
llave apriete el
conector “T")

Ensamble de

[lanfa inferior

NOTA: La manguera para llantas debe estar
conectada directamente al pivote de la
llanta y al conector *T*. No utilice
exfensiones de pivofe.

orientacion 7 a 8

manguera de la

1. Apague el vehiculo y desconecte las mangueras
de la *T” (figura 46).

Configuracion
de llanta dual
Orientacion
e”

Para rin de 2 agujeros o rin de artilleria de
6 brazos de cualquier tamafio

Configuracion

de llanta
sencilla ancha

Con el adaptador en la posicion de las 12 horas, el pivote debe
estar localizado entre las 7 y 8 horas para la mayoria de las
aplicaciones. Cuando la llanta es instalada, verifique que la
manguera de la llanfa no este muy estirada como para que
genere tension en el pivote o en la conexion de la tapa de la
maza o conector “T”. Asegurese que la manguera de la llanfa no
este muy suelta como para que haga contacto con la llanta.

Esta ilustracion muestra el pivote apuntando hacia fuera (hacia
el lector). Otra orientacion del pivote puede ser suministrada por
el fabricante del rin. No gire o altere la orientacion del pivote
segun lo suministrado por el fabricante del rin. La orientacion del
pivote no es critica para el desempefio del TIREMAAX siempre y
cuando la manguera sea rufeada como se indica arriba.

Asegurese que ninguna parte de la manguera de la llanfa se
extienda hacia afuera del rin. Si esto ocurre, contacte a
Hendrickson para instrucciones de como rufear las mangueras
para evitar esto.

Figura 46. Instalacion y remocion de la llantfa
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NOTA: No habra pérdidas de aire en las llantas

cuando las mangueras son desconectadas de
la “T” debido a la valvula check localizada en

la manguera.

NOTA: Los pasos del 2 al 4 describen el proceso
completo de remocion de la guarda vy el

conecfor *T” cuando se remueve una llanta.

Como una alfernativa, la llanta puede ser

removida con la guarda y el conector “T” aun
instalados en la tapa de la maza siempre y

cuando el ensamble de la llanta se gire para
que el conector “T” quede en la posicion de

las seis horas. Con el conector “T” en esta
posicion, estd mds protegido de dafnos

potenciales cuando el ensamble de la llanta
cae en la maza después de librar el birlo de la

llanfa. Observe que si se esta utilizando un
carrito para remover llantas, esfe se deberd
bajar para librar el conector "T".

2. Remueva los dos fornillos de la tapa de la maza
que sujetan la guarda a la terminal de la rueda y

remueva la guarda.

NOTA: La guarda puede no ser usada en todos los
sistemas TIREMAAX® EC. Por ejemplo, no se
usa en las mazas HUS® con tapa de la maza

roscable.

3. Retire el conector “T” de la fapa de la maza.

Profeja (cubra) el adaptador de la junta rotativa

para prevenir que entre contaminacion al
sistema.

4. En configuraciones de llanfas duales, observe y
registre la orientacion del rin con respecto a la
maza antes de refirar la llanta (Orienfacion A, B,

o C. Consulte la figura 46).

b. Refire y reinstale la llanta. Procure no daiar el
conector “T” de la tapa de la maza. Asegurese

que la llanta este orientada con respecto a la

tapa de la maza como se indica en la figura 46.

6. Si el conector “T” fue removido, reinstale y

atornille el conector *T* a 130 +10 Ibs.pulg. de

torque. Refiérase al procedimiento de

INSTALACION DE MANGUERAS PARA LLANTAS en
la pdgina 31 para detalles completos de como

apretar el conector “T* y las mangueras para
llanfas.

7.

Coloque la manguera para llantas al conector
"T" y apriete a mano (figura 24). Usando unas
pinzas, verifique cuidadosamente que la
conexion de la manguera este apretada.

/\PRECAUCION: NO sobreapriete la tuerca estriada

de la manguera para llantas. El
hacerlo doblara la “T” / codo y
comprometerd la integridad de
los componentes internos de la
conexion “T” / codo. No daiie la
tuerca estriada de la manguera
para llantas. El hacerlo provocard
que remover la manguera para
llantas sea extremadamente
dificil.

NOTA: La manguera para llantas debe estar

conectada directamente al pivofe de la llanta y
al conector “T”. No utilice extensiones de
pivofe.

Instale las mangueras en los pivotes de las
llantas y apriete a mano.

Apriefe la conexion manguera para llanta/pivote
de la llanta media vuelta adicional utilizando
una llave de /16 pulgadas. No sobreapriete esta
conexion.

/\PRECAUCION: NO sobreapriete la manguera

para llantas en el pivote. Esto
podria daiiar el sello de la
manguera para llantas. Con una
llave, apriete solamente media
vuelta adicional.

10. Si la guarda de la “T” fue removida, reinstale la

guarda y apriete los fornillos de la tapa de la
maza a 12 - 18 pie Ibs. (16 - 24 Nem) de
torque. Verifique todas las conexiones del
sistema de aire por fugas llevando a cabo la
verificacion de infegridad del sistema encontrado
en la pagina 33.

SERVICIO A LA TERMINAL DE LA RUEDA

(DESENSAMBLE DE LA MAZA)
Cuando se requiera retirar la maza, se debe tener
cuidado de no danar la junta rotativa:
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e En espigas HP y HUS® (ejes con el mismo tamafio
de baleros inferno y exferno), la maza puede
retirarse con la junta rotativa ensamblada. Siga el
procedimiento REMOCION E INSTALACION DE
LLANTAS en la pagina anterior para refirar la llanta.
Después retire la tuerca del adaptador de la junta
rotativa y retire la tapa de la maza. Finalmente,
refire la maza. Si es necesario, consulte la
publicacion L496SP, Procedimientos de
Mantenimiento de la Terminal de la Rueda, para
informacion completa de como retirar mazas.

e Para remover lad maza en las espigas HN, la junta
rotativa debe ser desensamblada del tapdn de la
espiga, pero no desconectada de la manguera del
eje. Después de desconectarse del tapon de la
espiga, la junfa rotativa puede moverse o
manipularse para que la maza se libere y pueda
ser removida. No es necesario desconectar la junta
rotativa de la manguera del eje. Siga el
procedimiento REMOCION E INSTALACION DE
LLANTAS en la pdagina 50 para remover las llanfas,
y luego utilice el siguiente procedimiento para
desensamblar la junta rotafiva para remover Ia
maza:

Adaptador de
la junta rotativa

L]

Contra
fuerca

\ L&

Ensamble de la junta rofativa

Tapa de
la maza

Figura 47. Desensamble del adaptador de la junta rofativa

Tornillos
T20 Torx

Figura 48. Desensamble de la junta rofafiva

DESENSAMBLE DE LA JUNTA ROTATIVA
(PARA REMOCION DE MAZA EN
ESPIGAS HN)

1.

Retire la tuerca del adaptador de la junta rotativa y
quite la tapa de la maza (figura 47).

2. Remueva los tres tornillos que sujetan la junta
rofativa al tapon de la espiga (figura 48).
3. Después de desconectarse del tapon de la

espiga, la junta rotativa puede moverse o
manipularse para que la maza gire y pueda ser
removida. NO desconecte la junfa rotativa de la
manguera del eje.

REINSTALACION DE LA JUNTA ROTATIVA

1. Cuando el servicio a la ferminal de la maza se
complete, reensamble la junfa rotativa al tapon
de la espiga con los tres tornillos T20 Torx y
apriefe a 45 +5 Ibs-pulg. (b +%2 Nem) de
torque.

Rote el tubo de salida de la junta rotativa una
vuelta completa. Asegurese que el tubo de acero
no roce con la espiga o con el sistema de
tuercas de la espiga.

ENSAMBLE DE LA TAPA DE LA MAZA

1. Pase el sello de la tapa de la maza por el
adaptador y el fubo de salida de la junta
rotafiva.

Lubrique el sello O-ring del adaptador de la junfa
rotativa. Utilice el mismo lubricanfe que es
usado en la maza 6 una capa fina de grasa #2,
grasa blanca de litio o Vaselina®.
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3. Por la parte interna, inserte el adaptador a traves
del agujero en la tapa de la maza marcado con
“Air”. Alinie la parte plana del adaptador con la
parte plana anfirotacion de la tapa (figura 15).
Observe la orientacion del indicador en el tope
del filamento del adaptador (figura 15 vista ).
Use este indicador (algunos modelos fienen un
punto, otros tienen un corte) para orientar
correctamente el adapfador en el agujero de la
tapa de maza. Cuando la parte plana en el
adaptador esta alineado correctamente con la
parte plana antirotacion en la tapa de maza, el
indicador de orientacion estard apuntando hacia
afuera (figura 15 vista b).

No utilice pinzas o algun tipo de llave para
estirar el adaptador hacia arriba del agujero en
la tapa de maza. Esto podria causar que el
adaptador gire antes de que la parte plana
encaje en la tapa de maza, potencialmente
daiado la tapa de la maza y la junta rotativa.

Coloque la contratuerca y apriete a mano.
Cuando este asentada correctamente, la parte
superior del adaptador estard al ras (6 un poco
arriba) de la parte superior de la contratuerca
cuando se aprieta a mano (figura 15 vista c).

/\PRECAUCION: El rin debe estar debidamente
orientado en relacién a la tapa de
la maza para prevenir que las
mangueras rocen en el rin (figura
23). Si no se logra esto, pueden
ocurrir fallas en las mangueras.

GLOSARIO

Sistema de Inflado de Llantas TIREMAAX® EC — Un
sistema que mantiene la presion en las llantas
seleccionadas y activa un indicador si la presion
baja mas del 20 psi.

Unidad de Control Electrénico (ECU) — EI ECU es
programado a la presion objetivo y dirige al sistema
para suministrar aire a las llantas cuando se
requiere. Una baja mayor de la presion provoca que
el ECU ilumine el indicador.

Junta Rotativa — La junta rotativa permite la
transferencia de aire de la terminal de la rueda a la
llanta mientras el vehiculo esta en movimienfo. La
junta rotativa es presurizada Unicamente cuando se
verifica la presién o se esta inflando.

Presion Objetivo — La presion de aire deseada de
las llantas en frio.

Adaptador — La porcién roscable del ensamble de
la junta rotativa que es insertada a través de la parte
inferna de la tapa de la maza.

Ensamble del Controlador — Consiste en el ECU,
soporte de monfaje, valvulas solenoide y sensores
de presion y confrolan al flujo de aire del tanque de
aire a las llantas.

Ventilacion del Eje — En suspensiones INTRAAX /
VANTRAAX, la ventilacion del eje es el agujero
restante del eje. En Ejes Hendrickson para
Remolques, la ventilacion del eje es el agujero a la
mitad del eje, equidistante de cada lado de la espiga.

4. Instale la tapa de la maza. Si es del fipo En ambos casos, la salida del eje a la presion
roscable, como las usadas en las mazas afmosférica es a fravés del fapon check.
HUS, apriefe a 50-100 pie-Ibs. (68-137 Nem)
de forque. Si es del fipo afornillable, como las Verificacion de Integridad del Sistema — Una
usadas en ofros fipos de mazas, apriete los prueba manual de fuga de aire o verificacién de
fornillos a 12-18 pie-Ibs. (16-24 Nem) de todas las conexiones en el sistema TIREMAAX. Estfo
forque. se debe llevar a cabo después de la instalacion y
antes de que el vehiculo sea puesto en servicio. Esto
5. Apriete la contratuerca del adaptador a se lleva a cabo presurizando manualmente el
15 pie-Ibs (20 Nem) de torque. sisfema TIREMAAX a fravés del fubo de ventilacion
) del ensamble del controlador con aire del taller y
6. Consulte la seccion INSTALACION DE aplicando agua y jabén a todas las conexiones para
MANGUERAS PARA LLANTAS en la péglno 30 verificar por ngGS.
para completar el ensamble.
Tubo de Ventilacion del Ensamble del Controlador —
Tubo de nylon de Y4 de pulgada que se extiende a
fraves del soporte de montaje del ensamble del
controlador y origina el lado de reparto solenoide.
L818SP E
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APENDICE

Temperatura ambiente cuando la presion objefivo es establecida

-40|-30|-20 (-10| O |10 |20 |30 |40 |50 | 60 | 70 | 80 | 90 [100|110|120

-40 [100| 97 |95 92 | 90 | 88 |86 |84 |82 |80 |78 |76 |74 |73 |71 | 70 | 68
-30 | 103|100 97 | 95 | 93 | 90 | 88 | 86 |84 |82 |80 |78 |77 |75 | 73|72 |70
-20 [ 105|103|100| 97 | 95 | 93 | 90 | 88 | 86 | 84 | 82 |81 |79 |77 |75 | 74 | 72
-10 {108 | 105|103 |100| 98 | 95 | 93 | 91 | 89 | 86 |85 |83 |81 |79 | 77 | 76 | 74
0O (111]108|105|103|100| 98 | 95 | 93 |91 | 89 |87 |85 |83 |81 |79 |78 |76
10 {114 111|108|105(102|100| 98 | 95 |93 | 91 | 89 | 87 | 85 | 83 | 82 | 80 | 78
20 |116( 113110108 (105|102 100 | 98 | 95 | 93 | 91 87 | 85 | 84 | 82 | 80
30 |119| 116|113 110|107 | 105|102 (100| 98 | 95 [ 93 | 91 | 89 | 87 | 86 | 84 | 82
1221119116 | 113|110 (107|105 102|100 | 98 | 96 | 94 | 91 | 90 | 88 | 86 | 84
50 | 125|121 |118|1156{112|110|107 {105|102|100| 98 | 96 | 94 | 92 | 90 | 88 | 86
60 | 127124121118 (1156|112{110|{107 |105|102|{100| 98 | 96 | 94 | 92 | 90 | 88
70 | 130|127 (123|120 117115112109 |107 | 105|102 |100| 98 | 96 | 94 | 92 | 90
80 |133[129(126|123 (120117114 {112|109|107 [104|102|100| 98 | 96 | 94 | 92
90 |136|132|129|126(122 (120|117 {114 111|109 (107 |104|102|100| 98 | 96 | 94
100 | 138 | 135|131 1281256122119 |116 (114|111 |109 | 106|104 (102|100 | 98 | 96
110 | 141 [ 137 (134|131 (127|124 {122 {119 (116|114 |111 |109|106 | 104|102 | 100 | 98
120 | 144 140|137 | 133|130 | 127|124 [ 121|118 116|113 |111 109|106 |104 | 102|100

Temperatura ambiente cuando la presion es medida
-3
o

Por ejemplo: La presion objetivo es programada a 100 psi en Mexicali, donde la temperatura del aire es de
70° F. EI remolque es llevado a Chihuahua, donde la temperatura del aire es de 20° F. En lugar de los 100
psi, la presion de las llantas es 89 psi, debido solamente a los efectos de la femperatura en la presion.

NOTA: Los valores de temperatura en la tabla arriba son solamente para presion de 100 psi.

PRESION DE LLANTA VS. TEMPERATURA
120
110
100

"
//

] A Prog. 100 psig a 70° F

[y

L Caida a 89 psig a 20° F
(Ilémpara encendida)

Presion (PSIG)
(2]
o

Y

-40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Temperatura (°F)

Figura 49. Desemperio fipico del sistema de inflado de llantas a 100 psig
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